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¿Qué guarda Ud. 

en la 

GUANTERA...? 

...los documentos envuoltos con 
uno gomito, uno fróñela que 
siempre está por lavarse, una ca* 
jo de fósforos (con dos fósforos), 
una guia de calles vieja v... 


DESTORNILLADORES 

para automovilistas 



una 'estación de servicio" de bolsillo 


COMPUESTO DE: 

• un mongo plástico universal 

• un mango probador de bujías 

• tres hojos de destornillador 

• dos hojas pora tornillos tipo 
" Philips " 

• y un estuche plástico 

Pídalo %n forrtttnat, estacional do servicio y 
casas del romo... y si quiere guardarlo en el 
baúl del coche, lo mismo lo será muy útil. 

FABRICANTES: 

DI PAOIO HNOS S.A.I.C.I.F- ^^5 P £ 



Un juego de 


CORREO 


¿CUIDADORES O QUE? 

Soy un corredor de comercio, y para visitar el ma¬ 
yor número de clientes compré un pequeño automóvil. 
El tamaño de mi auto me obliga a buscar para su es¬ 
tacionamiento los lugares menos sujetos al grave pe¬ 
ligro de empujones y apretujones. Pero la economía 
que yo estoy buscando se ve frustrada por la infalible 
aparición de un cuidador en el preciso instante en que 
tengo que alejarme. Estos cuidadores son invisibles 
cuando uno llega, pero inevitables a la salida. Quisiera 
saber qué responsabilidad tienen si a uno le roban los 
limpiaparabrisas, le abollan una puerta o le causan 
otro daño. Tengo entendido que los cuidadores repre¬ 
sentan un problema también en otros países, pero creo 
que el número de ellos que existe en Buenos Aires cons¬ 
tituye un récord. ¿Podría decirme PARABRISAS... 

1) ... cuántos cuidadores hay en Buenos Aires ? 

2) ...cuántos de ellos están regularmente autoriza¬ 
dos y cuántos son abusivos? 

3) ...quién extiende la autorización y qué responsa¬ 
bilidad implica? 

ó) cuánto recaudan diariamente como promedio? 

Lo que pregunta el lector no puede ser contestado 
en seguida. PARABRISAS responderá después de ha¬ 
ber obtenido los informes completos. 


FE DE ERRATAS 

Al Sr. MARIO BONECHI. 
Gracias por sus buenos au¬ 
gurios. El error referente a 
Mónaco-Módena fue origina¬ 
do por una mala transcrip¬ 
ción. La medida del Hansa 
1100 (4,90 en vez de 4,09) 
es una jugada traicionera de 
una celosa pieza de linotipo 
que se llama camba, que a 
veces se enloquece un poco 
y promueve estas erratas. 
No se repetirá, Dios median¬ 
te, aunque en materia de 
imprenta siempre hay un 
diablito metiendo la cola. 

REFUGIOS 

PELIGROSOS 

Al felicitarlo por la publi¬ 
cación de PARABRISAS, no 
puedo menos que enviarle al¬ 
gunas consideraciones que, 
hasta la fecha, no sabía a 
quién dirigir. Se trata de los 
refugios colocados en la Av. 
Santa Fe. Hace sonreír el 
pensar en la historia de di¬ 
chos refugios, que fueron co¬ 
locados, retirados, vueltos a 
colocar varias veces, como si 
no se supiera exactamente si 
son o no útiles. Como auto¬ 


movilista, puedo afirmar que 
son sumamente perjudiciales 
para la circulación por la av. 
Santa Fe, en la cual pro¬ 
vocan otros tantos estrangu- 
lamientos. Además, son muy 
peligrosos, y más de un 
coche ha subido sobre ellos, 
no adivinando su presencia 
en las horas crepusculares. 

La av. Santa Fe tiene x 
metros de ancho; en casi to¬ 
dos los cruces tiene vigilan¬ 
tes (que esperamos muy 
pronto ver sustituidos por las 
menos arbitrarias luces). No 
se entiende, por lo tanto, por 
qué los peatones tienen que 
cruzar en dos tiempos cuan¬ 
do. al paso normal, el cruce 
lleva segundos, A la altura 
de Callao ya hay colocado un 
semáforo. Los peatones tie¬ 
nen todo el tiempo para cru¬ 
zar cómodamente las dos ave¬ 
nidas. Allí se demuestra ca¬ 
balmente, no sólo la inutili¬ 
dad, sino el gran inconve¬ 
niente que acarrean los re¬ 
fugios. 

Sugiero que quien tiene 
que decidir estas cosas reco¬ 
rra la av. Santa Fe durante 
las horas de mayor tránsito, 
y especialmente a la noche, 
alrededor de las 20 hs., y que 
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lo haga pensando que a bordo 
de su auto hay un enfermo 
que llevar urgentemente a 
un hospital. 

PARABRISAS está de 
acuerdo con el lector, y con¬ 
fía en que gradualmente se¬ 
rán eliminados en todas las 
avenidas de gran tránsito,en 
donde constituyen un impedi¬ 
mento al tránsito rápido ne¬ 
cesario para llenar y vaciar 
la ciudad en las horas de 
mayor actividad. 

CONSECUENCIAS 
DE UN ACCIDENTE 

A la Sra. MARTA MON- 
TEMUIÑO DE USLENGHI, 
HERVE SIRIO MARCHESI, 
OLYMPIA, ADOLFO LIO- 
NEL CONTI, etc. — Nues¬ 
tra presentación de excusas 
por la equivocada informa¬ 
ción brindada por nuestro 
equipo técnico al señalar co* 
mo camino de tierra la ruta 
Bahía Blanca-Monte Hermo¬ 
so. La involuntaria falla fue 
originada por un accidente 
que impidió cumplir ese tra¬ 
mo, tal cual eran las expre¬ 
sas instrucciones recibidas 
por los integrantes del equi¬ 
po. En la imposibilidad de 
llegar a Monte Hermoso, 
nuestros técnicos requirie¬ 
ron información verbal so¬ 
bre la ruta, en el deseo de 
no omitir ese complemento 
de la hoja de marcha. La¬ 
mentablemente, la informa¬ 
ción recogida no fue reflejo 
de la verdad. Esta experien¬ 
cia servirá para lo futuro, y 
nuestro equipo ha recibido 
severas instrucciones en el 
sentido de agotar todos los 
«sfueryos necesarios para 
dar cumplimiento a los iti¬ 
nerarios fijados, comprobar 
de visu todas las informa¬ 
ciones que se den a los lec¬ 
tores y, en caso extremo, 
omitir todo aquello que no 
haya sido “chequeado” en 
forma personal y exhausti¬ 
va. 

NOTICIA PARA 
MOTOCICLISTAS 

IRMA LANGELLA DE 
IPIÑA. — En este número 


NO ADMITA 


de PARABRISAS comenza¬ 
mos a dar satisfacción a su 
pedido. Es nuestro propósito 
incluir, en cada una de nues¬ 
tras apariciones, notas • 
dedicadas a los problemas 
del motociclismo, las cuales 
constituirán una sección per¬ 
manente, que irá enriquecién¬ 
dose a medida que podamos 
atender a las muchas y útiles 
sugerencias que, al igual que 
usted, nos han hecho llegar 
lectores amigos. 

ENEMIGOS 

DOMINABLES 

Señor Director: 

Ya estoy cansado de pastar di¬ 
nero con mi Oldsmobilc 53. Me¬ 
jor dicho los enemigos número 1 
de mi billetera son los botadores hi¬ 
dráulicos del coche, que se descar¬ 
gan con una facilidad asombrosa. 
He pedido consejo a un amigo me¬ 
cánico y de acuerdo a sus palabras, 
cambié de marca de aceite e hice 
colocar un filtro nuevo . El consejo 
sería muy sabio, . . pero los bota¬ 
dores se siguen descargando, a pe¬ 
sar de estar en buen estado. Aho¬ 
ra el consejo se lo pido a usted . . . 

L. G. S. 

Vamos a arriesgarnos a que us¬ 
ted nos califique de sabios en el 
mismo tono e intención ,con que 
lo hace con su amigo mecánico, y 
le recomendamos lo siguiente: tra¬ 
te de usar en lo posible, el tipo de 
aceite estipulado por la fábrica de 
su automóvil y tenga especial cui¬ 
dado en cambiarlo regularmente 
cada 1200 o 1300 kilómetros. Ha¬ 
ga lo mismo con el elemento fil¬ 
trante, cada 5000 kilómetros. La 
razón de esta recomendación resi¬ 
de en que los nuevos motores de 
ocho cilindros en V ejecutan un 
gran trabajo de barrido en las pa¬ 
redes de los mismos y revuelven 
considerablemente el aceite del cár¬ 
ter debido al elevado número de 
revoluciones que alcanzan, causan¬ 
do la rápida saturación de residuos 
y suciedades del aceite y del fil¬ 
tro. Llega un momento en que la 
bomba de aceite no puede impulsar 
más a éste por los conductos de 
los botadores. Dichos conductos es¬ 
tán ya obstruidos por los residuos 
v suciedades que no puede detener 
el elemento filtrante y entonces los 
botadores $e ddscargan. 



Existen muchas vodkas, pero una 
gola Smtrnoff. 

Pueden prepararse docenas 
de cocktails con vodka, pero soló 
la suave Smirnoff los hace 
perfectos, realzando el sabor de su 
jugo de fruta y de las bebidas 
con o sin alcohol. Y... qué 
inefable sensación adquiere su 
cocktail con Vodka Smirnoff! 

Mcravillosos bebidos SMIRNOFF. 

DESTORNILLADOR 

1V6 medidas VODKA SMIRNOFF 
medidas jugo de naranja 
Azúcar impalpable a gusto 
Batir en cocktclera con hielo. 

Servir en vaso de refrescado. 

BLOOD Y - MAR Y 

1 medida de VODKA SMlRNOFF 

2 medidas de jugo de tomate 
V4 medida de jugo de limón 
Cotas de salsa inglesa 

Batir en cocktelera con hielo. 

Servir en vaso de réíreecado. 

Solicita Recetario Cocktail» at 

CÍNZANO - Conga Ha 2933*Cop.T.L 88-4063 
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I CORREO 
PARABRISAS 


Próximo propietario de un Re¬ 
nault- Dauphine, desearía me in¬ 
dicara qué mezcla de nafta común 
y de la llamada especial es Iq más 
indicada para obtener el mejor fun¬ 
cionamiento y cuidado del motor . 

Formulo esta pregunta atendien¬ 
do a que es un motor bastante 
comprimido (7,25:1) y ya sabemos 
que la nafta común no es muy 
buena; y pensando por otra par¬ 
te, que si le pongo totalmente naf¬ 
ta especial a lo mejor la mezcla 
enciende antes de estar comprimi¬ 
da , o se reseca el motor o senci¬ 
llamente estoy desperdiciando naf¬ 
ta buena sin aumentar el rendi¬ 
miento. 

El consejo que usted nos pide 
nos obliga a explayarnos un poco 
sobre el tema. Ante todo, interpre¬ 
tamos sus dudas sobre el empleo 
de la nafta especial por el temor 
a que se encienda antes de estar 
comprimida, como que usted teme 
que “detone”. 

Este proceso de “detonación” se 
produce en naftas bajas (de bajo 
número octánico), sometidas a una 
compresión mayor que la debida 
y no en naftas de un elevado nú¬ 
mero de octanos que trabajen con 
una compresión baja. 

Luego, es más probable que su 
futuro Dauphine “detone” con 
naftas comunes que con las llama¬ 
das 4 especiales”. 

Las naftas comunes, de poco po¬ 
der antidetonante, alcanzan muy 
raras veces un valor ocvtánico su¬ 
perior a 63. Esta cifra está de 
acuerdo con compresiones del or¬ 
den de 5 ó 6 a 1, pero no resul¬ 
tan del todo suficientes para la 
combustión de motores más com¬ 
primidos. 

Para solucionar este serio proble¬ 
ma de la “detonación”, ya que en 
los motores modernos las compre¬ 
siones son mayores, se agregan a 
la nalta varios tipos de compuestos 
que aumentan su poder antideto¬ 
nante, siendo el más común de 

ellos el tetraetilo de plomo. 

Un índice de compresión de 

7,25:1 puede absorber sin desper¬ 

dicio naftas con un número octá- 
nico de 85 ó 90. Las llamadas 
“especiales” o '“premium” tienen 
un valor que nunca llega a estas 
marcas. Con más razón entonces 
pueden utilizarse sin temor a mal¬ 
gastarlas. 

Las naftas de un número de 

octanos elevado, producen poco 
carbón residual y las partes del 
motor que entran en contacto di¬ 
recto con su explosión se mantie- 
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nen limpias durante mucho más 
tiempo que con las comunes. 

Con el octanaje de las naftas es¬ 
peciales, el peligro del resccamiento 
de ciertas partes del motor del Re¬ 
nault Dauphine es algo remoto. 

No obstante, se expenden va¬ 
rios productos acreditados que mez¬ 
clados con el combustible ayudan 
a la lubricación y protección de 
válvulas y demás y cuyo uso re¬ 
comendamos. 

Un ejemplo comprobado es el 
siguiente: entre el uso de una 
nafta de 58 octanos y el de una de 
77, hay una diferencia de alrede¬ 
dor de un 30 % en la potencia de 
un motor de alta compresión y de 
un 10 % en los motores poco com¬ 
primidos. 

Si bien el Dauphine, con 7,25:1 
está colocado en un término medio 
en cuanto a motores más p menos 
comprimidos, v esos valores octá- 
nicos no son los verdaderos en el 
caso de nuestras naftas común y 
“especial”, tal como se conocen en 
el mercado, las cifras pueden dar¬ 
le una idea de las diferencias de 
rendimientos posibles con j combi¬ 
naciones de mezclas de naftas o 
con el uso de naftas sin mezclar 
con otras de mayor o menor nú¬ 
mero octánico. 

Nuestro consejo es que use naf¬ 
ta “especial” sin mezclarla con la 
común, añadiéndole algún aditivo 
lubricante o protector de válvulas. 

UNA CUESTION DE 
SELECCION 

Señor Director: 

La extarta rotura en dos años de 
la varilla de comando del embra¬ 
gue de mi 'Estanciera 59, es el mo¬ 
tivo de esta consulta que , deseo 
hacerle. Dicha rotura se prodxice 
siempre a la altura de ¡a ¡cunta 
ubicada en el balancín y pienso 
que si refuerzo la varilla, puede 
resentirse alguna oirá pieza del 
varillaje transmisor. ¿Qué ¡puedo 
hacer en este caso? 

La solución de su problema, se¬ 
gún nuestro criterio, es la siguien¬ 
te: si usted usa su Estanciera pa¬ 
ra trabajos pesados, refuerce enton¬ 
ces esa varilla haciéndola de más 
diámetro y agrandando los ojos de 
amarre. Si, en cambio, la usa en 
tareas livianas, lo más conveniente 
será cambiar los resortes del em¬ 
brague por otros más livianos. Hay 
en plaza repuestos que se ajustan 
a esas condiciones. 

(Continúa en la pág. 98 ) 
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Entrega Inmediata 
y cuotas fl|ada§ 
a su me|or conveniencia 


Adquiérala con las mismas 
ventajas en Berlingieri o en 
cualquiera de los siguientes 
agentes Flaminía: 


ROBERTO BERLINGIERI S. A. 

*vda. d. Moyo 1170 ■ Cap. fadaral WmSm 


CANTAL FIDIIAL LOMAS DI ZAMORA 

C.‘ BRAGANTINI E HIJOS S. A. ALFREDO BERTORA S. A. C. I. 

Ay, J. B. Justo 3119 Loprlda 755 


CANTAL FIO ERAL 

JUAN ANGEL DIEZ & CIA. S. R. L. 
Pueyrredón 880 

CANTAL FIDKRAL 

SEBASTIAN SANTOS 
Nogoyá 3412 

CANTAL FIDKRAL 

RADIO WALL S.R.L. 

Monroe 5183 


AVELLANEDA 

ROBERTO BERLINGIERI S. A. 
Avda. Mitre 1029 

BICCAR 

CASA GUATTO 

Av. Centenario 2247 . 

LA PLATA 

ROBERTO BERLINGIERI S. A. 
Callo 5 N9 885 
Plaza Italia 16 


MARTINIZ 

CASA WZA S. R. L. 

Av. Sania Fe 1479 

MUNRO 

SALVADOR CALDARELLA 
Av. Biné. Mitre 1920 

QUILMKS 

PIO GIOVANNINI 
H. Yrigoyen 185 

RAMOS MIJIA 

OSVALDO SALATINO 
Av, de Mayo 225 

SAN FIRMANDO 

MARSILIO CHIZZINI 
11 do Septiembre 2321 

VICINTI LOPIZ 

MERELLO HNOS. 

Malpú 758 

VILLA BALLKSTIR 

GARCIA HNOS. 

Alvoar 369 
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la ciudad, abandonada al desorden y a los abusos 


E L lunes 28 de noviembre se inauguró en Buenos Aires 
el Primer Simposio de Investigaciones Espaciales. 

Es natural estudiar todos los problemas relacionados 
con la astronomía a fin de prever la acción futura. ¿Pero 
quién se ocupa en este año 1960, en Buenos Aires, de 
resolver los problemas que quizás hombres de visión hace 
años han estudiado, previsto, y para los cuales hasta pro¬ 
pusieron soluciones? 

¿Por qué no se realizan algunos de los planes propues¬ 
tos hace muchísimos años y que resolverían por lo menos 
parcialmente los angustiosos problemas de hoy? 

¿Quién se preocupa, en el sector automovilístico, de 
prever lo que pasará dentro de pocos años en esta ciudad, 
en la que ya acontecen cosas muy serias, especialmente 
en estos domingos de verano? 


Esta ciudad, cada domingo se transforma en un des¬ 
orden infernal, queda abandonada a sí misma, y cada cual 
debe arreglárselas solo como mejor pueda. 

Cada domingo, a la noche, después de un día dedicado 
a la familia, al descanso mental, al deporte, las decenas 
de miles de automovilistas que regresan deben enfrentar 
embotellamientos, confusión y abusos antes de llegar a 
sus hogares, más cansados que nunca, nerviosos y enfure¬ 
cidos contra todos sus conciudadanos, contra sus familia¬ 
res que los han obligado a salir, y contra sí mismos por 
no haber aprendido aún que para descansar cuerpo y es¬ 
píritu en Buenos Aires en los domingos de verano hay 
que quedarse en casa. 

¿Por qué? 

¿Por qué I03 funcionarios no están ubicados exacta- 
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mente donde año tras año se sabe que su presencia será 
necesitada, ordenando el tráfico, evitando los abusos y las 
indisciplinas que causan los embotellamientos fatales? 

¿Qué pasaría si un enfermo o un herido tuviera que 
ser llevado de urgencia a través de una sólida cadena de 
autos parados a lo largo de varios kilómetros, porque el 
tránsito está interrumpido en la rotonda que se halla entre 
Obras Sanitarias, la avenida Libertador y la calle Pampa? 

¿Por qué no se puede pasar? 

1 ) Porque no hay policía que dirija el tránsito en 
esta zona, cuyos problemas existen desde hace años y 

siempre se van agravando. 

2 Porque como consecuencia de la falta de vigilan¬ 
cia y de señalización apropiada, muchos autos estacionan 
a lo largo de la avenida Libertador frente a los restau¬ 
rantes La Fusta y La Tranquera, formando así un cuello 
de botella. 

3) Porque este cuello de botella se estrecha más 
aún por los trabajos — que llevan meses de tiempo para 
ser realizados — de reparación del pavimento de la ave¬ 
nida del Libertador, trabajos que podrían hacerse desde 
el lunes hasta el viernes, dejando libre el camino los sá¬ 
bados y los domingos. 

4) Porque los autos que vienen y van a la Costa¬ 
nera se insertan en la corriente de vehículos y quedan a 
su vez paralizados, formando así un nudo inextricable. 

¿Qué pasaría si en Olivos se produjera un incendio que 
requiriese a los bomberos de San Isidro? Los bomberos 
encontrarían un embotellamiento insuperable bajo el 
puente de La Lucila. 

¿Por qué? 

I ) Porque es más angosto que los caminos y las 4 
hileras de autos deben reducirse a 2, y nadie todavía ha 
pensado en resolver este cuello de botella. 


2) Porque muchos autos, al doblar a la izquierda por 
la calle Ramón Castro a la altura de la avenida del Liber¬ 
tador al 3100, para atravesar el paso a nivel, cuando lo 
encuentran cerrado, paralizan todo el tránsito que desde 
el Tigre va hacia la capital. 

3) Porque los autos que vienen del Tigre, en lugar 
de estar disciplinadamente en columna, se salen de su 
camino sin que nadie lo evite, ocupando así toda la ruta, 
impidiendo de esta manera el paso a los autos que van 
hacia el Tigre. 

Y estos problemas del camino del "bajo", si son graves, 
no son los únicos. El Oeste y el Sur presentan problemas 
que cada año se ponen más serios. 

¿Por qué no hay una planificación eficiente y una dis¬ 
tribución bien calculada de las fuerzas policiales? ¿Por 
qué no hay una actuación dinámica de esas fuerzas para 
vigilar el tránsito, evitar los abusos e intervenir donde y 
cuando sea necesario? ¿Por qué no hay un servicio df 
auxilio para sacar a los autos parados en el camino que 
prácticamente bloquean el paso de los demás? ¿Por qué 
no hay señalizaciones indicando el estacionamiento pro¬ 
hibido? 

Lo que es grave y justifica el enojo general es que lo 
que acontece es demasiado fácil de obviar. Todos los años 
ocurre lo mismo y todos los años no hay nadie que se 
preocupe de adoptar medidas para evitar lo que se sabe 
va a ocurrir, y es un milagro que las cosas no tengan con¬ 
secuencias peores. 

Creemos que ha llegado la hora de sacudir la inercia, 
plantear los problemas con energía y comenzar, desde lo 
más simple y accesible, el esfuerzo para lograr las solu¬ 
ciones ideales a las que tendremos que llegar, y muy 
pronto. 

Hay entidades que podrían colaborar con las autori¬ 
dades para estudiar los problemas y proporcionar solu¬ 
ciones. Primera entre todas, el Automóvil Club Argentino. 
PARABRISAS también se ofrece para estudiar este pro¬ 
blema y proporcionar soluciones. PARABRISAS ha na¬ 
cido para colaborar con los automovilistas, con la indus¬ 
tria automovilística y con las autoridades, para que nuestro 
país aproveche las experiencias de los demás aplicadas a 
nuestras necesidades. PARABRISAS no quiere que Bue¬ 
nos Aires sea la ciudad más desordenada del mundo, y 
piensa que todo lo que se puede prever debe ser previsto, 
y que hechos como los señalados arriba, y otros como las 
confusiones mayúsculas que se han producido, justamente 
por falta de adecuadas previsiones, durante el Congreso 
Mariano, pueden y deben ser evitados. PARABRISAS 
constituye el medio ideal para informar a los automovi¬ 
listas por cuenta de las autoridades, recomendándoles una 
mayor disciplina e instruyéndolos en las normas que se 
vayan adoptando, al mismo tiempo que representa el ór¬ 
gano apropiado para informar a las autoridades de los 
anhelos de los automovilistas, exponiendo problemas y 
proponiendo soluciones. 

Se pone, por lo tanto, a disposición de unos y otros en 
la esperanza de contribuir válidamente a la solución de 
los problemas del tránsito y de la seguridad. 
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BUICK SPECIAL. — He aquí un coche de distribu- 
ción motriz convencional y una perfilada carrocería 
berlina de 4 puertas y seis asientos. Tiene 3532 cc. 
de cilindrada y desarrolla 157 HF. 


ñas, etcétera... Es decir, que prácticamente estaba repre¬ 
sentado lo más granado de la industria automotriz ínter- 

nacional. 

La empresa que más coches presento en esta muestra, 
es la General Motors Argentina S. A., que distribuyó so¬ 
bre 6.400 metros cuadrados un total de 135 unidades. Ocu¬ 
pó todo el pabellón Frers, sobre la entrada por Santa Fe, 
y el Pabellón 10, que está a continuación. Entre las marcas 
que menos coches han exhibido figura la Rolls Royce, de 

Gran Bretaña, que envió uno solo. 

Al interés natural que despertó la muestra hubo que 
agregar —como elemento de atracción sobre el público— 
el hecho de que diariamente se sorteara un coche de fabri¬ 
cación nacional entre las personas que habían pagado los 
50 pesos de entrada. 


ElSiDE el 19 de este mes, el gigantesco Salón Internado 
nal del Automóvil, organizado como parte de los ac 


tos celebratorios del Sesquicentenario de la Revolu¬ 
ción de Mayo, abrió sus puertas a la curiosidad del públi¬ 
co, que fue, tanto a ver los coches, como simple expresión 
de belleza y confort, como a apreciar las cualidades y ade¬ 
lantos técnicos de los motores y los nuevos enfoques aero¬ 
dinámicos, resultado de pacientes estudios, en unos casos, 
de simple inspiración artística, en otros, o productos de la 
fantasía creadora. 

En el tradicional recinto de la Sociedad Rural Argenti¬ 
na, 33 firmas expusieron en 11 pabellones, que cubrieron 
una superficie de 21.555 metros cuadrados, un total de 523 
automóviles producidos por empresas estadounidenses, ita¬ 
lianas, francesas, suecas, checoslovacas, británicas, alema- 


■ 



CORVETTE CHEVROLET. — Un coche de¬ 
portivo para dos personas con una buena lí¬ 
nea de carrocería. De los últimos coches de la 
Chevrolet éste es, indudablemente, uno de los 
que más sensación ha causado en el Salón. 



PARABRISAS ! ¡ 




DODGE POLARA. — Este coche, que marca la entrada de la 
llodge en el mercado de los autos de precio mediano, se destaca* 

por la línea baja de su carroñado. 


En el número anterior, “Parabrisas” presentó una selec¬ 
ción de los coches que se iban a exhibir en el Salón de 
Buenos Aires y a los cuales fue posible ver previamente en 
salones de Europa. 

En este número el panorama se completa con muchísi¬ 
mas marcas y modelos, de manera que “Palabrisas” ha pre¬ 
sentado en sus dos primeros números más de 65 modelos 
de diferentes marcas. En la planilla de las páginas 24 y 25 
están resumidos los detalles técnicos de los coches exhibi¬ 
dos en la Rural. 

LA GRAN LUCHA: EUROPA VS. ESTADOS UNIDOS 

Europa va a una gran lucha económica e incruenta. En 
l la tremenda competencia que se libra entre los fabricantes 


de automóviles, la reducción de los precios es sólo uno de 
los elementos que se barajan y se juegan. Fabricar un co¬ 
che ya no es un problema. Más aún, parece haberse con¬ 
vertido en un juego de niños, o, por lo menos, en un proce¬ 
dimiento simple y barato. Lo difícil es vender el coche. 

Las grandes industrias europeas dedicadas a la produc¬ 
ción de automóviles, y aun también las medianas, se hallan 
empeñadas en planes de expansión de gran envergadura 
que tendrán gran repercusión en el mundo. Como ejemplo, 
lasta mencionar el hecho de que la Fiat piensa duplicar 
en breve plazo su producción actual de 2.000 vehículos 
díanos, y lo mismo estarían dispuestas a hacer, en otra es¬ 
cala, empresas francesas. 

Pero en Europa, ahora, para comprar un Alfa Romeo o 
un Volkswagen hay que hacer pola y esperar varios meses, 


FORI) GALAXIE. 
— Sedan de 2 ó 4 
puestas para seis 
pasajeros. Su alta 
cilindrada de 4778 
ce. le da unn poten¬ 
cia de 175 HI*. con 
los que logra una 
velocidad de 155 
kph. En este mode¬ 
lo se han suprimido 
en gran parte las 
aletas. 
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PLYMOUTH BELVEDERE. E. FURY Ü. 
— Una de laa atracciones del Salón. Se 


produce en cuatro tipos: sedan, cupé, 
(ardtop o techo duro cada uno) y, además, 
con dos o cuatro puertas. Lleva seis pasa¬ 
jeros, que disponen de un amplio espacio. 


lo cual representa un panorama de prosperidad frente al 
que sólo de vez en cuando alguien se pregunta cuánto du¬ 
rará. 

La progresiva entrada en funcionamiento del Mercado 
Común Europeo, con su disminución de recargos aduaneros, 
tiene como efecto inmediato un mejoramiento de las ca¬ 
racterísticas y una reducción de precios de los coches fa¬ 
bricados en los países signatarios de la entente económica. 
Un ejemplo de los efectos de esta asociación internacional 
es la producción cruzada de los modelos de dos fábricas 
de distintos países. Tal es el caso de la Alfa Romeo, que 
produce el Renault Dauphine de la Renault francesa, la que 
a su vez fabricará un número equivalente de Alfas Giuliet- 
ta, los que no se han podido montar aún debido al retraso en 
las entregas de ese modelo en los distintos mercados, ra¬ 


zón por la cual la Alfa misma no ha podido proveer los ma¬ 
teriales en la cantidad suficiente. 

Otro caso muy reciente es el acuerdo entre la Innodenti, 
de Italia, creadora de la mundialmente famosa Lambretta, 
con la Austin, de Inglaterra, para la fabricación del mode¬ 
lo A. 40. En este caso el fenómeno es más interesante aun, 
pues se trata de un convenio con una empresa de un país 

que no está en el Mercado Común Eurojpfeo. 

En el caso de Italia, los precios, tanto del Dauphine como 
del Austin A. 40, son interesantes por resultar algo infe¬ 
riores a los del Fiat 1100, patrón de comparación para to¬ 
do automóvil popular, si bien son superiores a los del * íat 
600. Ambos son coches de características comprendidas en¬ 
tre los dos modelos Fiat mencionados, y que podrían llenar 
un vacío muy sentido en Italia y quizás, eventualmente, 



DODGE LANCER. — Este coche ha sido diseñado, eviden- 
dentemente, con la intención de dar una sensación de velocidad. 
Baste si no observar su capot achatado. 


CHRYSLER 300 G. — Los faros sistematizados oblicuamente 
a los costados de la línea de la grilla están en armonía con la 
tónica general de la carrocería baja y lanzada. Su motor pue¬ 
de desarrollar 375 hp. a 5.000 revoluciones. 
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M O N T C L A I R 
MERCURY. — 



FORD RANCHERO. — Un coche destinado 
al uso práctico y cómodo. Mezcla de sedan 
y camioneta, es la unidad ideal para el uso 
de la familia en una estancia, pues com¬ 
bina asientos y espacio para las cargas. 

\ 

\ 


Más lujoso que el 
modelo Monterrey, 
tiene las mismas 
características téc¬ 
nicas y se ha bene¬ 
ficiado por varias 
mejoras. Alcanza 
una velocidad má¬ 
xima de 180 kph. 


forzarían a la Fiat a lanzar un modelo nuevo. Algo de es¬ 
to ya ha ocurrido con el aumento de las cilindradas de los 
modelos 500 y 600 y un incremento proporcional de la po¬ 
tencia. ! 

La necesidad de exportar para reducir sus costos impul¬ 
só a los europeos a tentar la invasión del mismísimo mer¬ 
cado estadounidense, que se lanzó con éxito y estrépito. 
Las fábricas estadounidenses sintieron el golpe, que se 
extendió a los mercados neutrales, tales como el sudame¬ 
ricano, y han' pasado al contraataque, lanzando lo que se 
ha dado en llamar el “compacto”, y en el que han puesto en 
juego todos los gigantescos recursos de que disponen. 

LA CONTRAOFENSIVA ESTADOUNIDENSE 

Ya se sabe qué es un coche “compacto”: un automóvil 


que parece chico visto desde afuera y que, sin embargo, 
puede transportar unas cinco o seis personas. Los primeros 
fueron producidos por la Studebáker y la Nash, que lanza¬ 
ron el Lark y el Rambler, respectivamente. Después de un 
tiempo prudencial salió la General Motors, con el Corvair; 
La Ford Motors, con el Falcon, y la Chrysler, con el Valiant. 
Los “compactos” tuvieron un éxito extraordinario en los 
Estados Unidos, donde absorbieron un 33 % del total de 
las ventas. 

La reducción de la exportación de los autos europeos 
se perfila como algo probable para 1961, o quizás 1962. 
Los europeos saben que sus organizaciones de venta pue¬ 
den ser provisionales, y muchos concentran sus esfuerzos en 
Europa y otros mercados. 

Henry Ford en persona se hizo presente en el lanzamien¬ 



to • PARABRISAS 
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LARK VI REGAL HARDTOP. STUDE- 
BAKER. — Uno de los primeros llama¬ 
dos “compactos” fabricado en los Estados 
Unidos, ha obtenido el favor del público 
por su línea agradable, su confort, y su 
amplio baúl para equipaje, así como por 

su potencia. 











FALCON FORD. — 
Este modelo viene a 
engrosar las filas de 
los “compactos”. Se 
sitúa en un tamaño 
medio con un largo 
de 4,60 metros. Su 
linea y sus detalles 
han sido estudiados 
para proporcionar el 
máximo de confort 
en un espacio redu¬ 
cido. 


NEW YORKER. CHRYSLER. — 
Podemos ver en este modelo la 
original disposición de los faros 
en la parte delantera. Está equi- 
nado con un motor V-8. 


ja de ser nacional, y por lo tanto laciimente reparan, y 
además un menor precio por reducción de gastos de trans¬ 
porte y étros. 

Hav más aún. Durante mucho tiempo el coche estado¬ 
unidense tuvo gran aceptación en los países no productores 
tales como la Argentina; aparte de los problemas de impor¬ 
tación, los coches normales estadounidenses habían alcan¬ 
zado últimamente medidas enormes y se tornaron poc 
prácticos para muchos lugares. Crecían las complicaciones 
en lo que se refiere a accesorios y los motores, de; muy al¬ 
ta compresión, se volvían muy caros en su mantenimiento. 

Los “compactos” eliminan muchas de estas objeciones 
en la mente de más de un comprador. Tienen dimensiones 
reducidas y razonables. Tienen menos complicaciones en 




LINCOLN. CON¬ 
TINENTAL. — 
Manteniendo la 
cláBica línea ba¬ 
ja y alargada de 
los Lincoln Con¬ 
tinental* esta 
unidad impresio¬ 
na por su belle¬ 
za. Un amplio 
parabrisas y la 
falta de montan¬ 
tea intermedios 
para la capota 
"h a r d t o p” au¬ 
mentan la visibi¬ 
lidad desde el in¬ 
terior de este 
modelo que se fa¬ 
brica también co¬ 
mo decapotable 
de cuatro puer¬ 
tas. 
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DODGE DART. - 
Ofrece mucha como 
didad en relaciói 
con su costo relati' 
vamente bajo. E 
modelo que aquí ve 
mos es el Phoenú 
de techo rígido, une 
de los 29 modelos er 
la serie de los Dart. 
Se puede obtener 
con motores de 6 u 
8 cilindros, y su ca¬ 
ja es de 3 velocida¬ 
des. La velocidad 
máxima para el mo¬ 
tor V-8 es de 175 
kph. 


la parte mecánica y añaden ese detalle característico de 
los coches norteamericanos, es decir, potencia de reserva, 
cosa que a muchos europeos les falta, pues, por motivos 
fiscales, en el Viejo Mundo conviene hacer motores chicos. 

Así se ve que los “compactos" tienen motores de 2,6 li¬ 
tros de cilindrada y más o menos 100 caballos de potencia. 

Estos son los extremos máximos de lo que se construye 
en Europa, con la diferencia de que los motores europeos 
están siempre más exprimidos en su rendimiento, es decir, 
se les saca más potencia por litro de cilindrada. Un motor 
exprimido puede ser algo más económico en cuanto a 
consumo, pero es más caro en mantenimiento y esto es lo 
que pesa en el costo anual del coche. 


LO QUE NO SE VIO EN EL SALON 

La principal característica de los salones de París, Lon- 
dres, Turín y Nueva York no es realmente la presentación 
de técnicas nuevas o revolucionarias. Ni tampoco la apari-! 
ción de líneas originalísimas. Lo más notable ha sido la ' 
marcada tendencia a rebajar los precios cuanto fuera po- 
srble o, por lo menos, no aumentarlos. 

. C PJ ec *f ai 5 ente ésta es la característica que no se ve en 
ei balón de Buenos Aires. Los gastos y recargos sobre los 
autos importados hacen que los mismos lleguen en sus pre¬ 
cios de venta a cifras a menudo astronómicas, anulando 

a la par todas las rebajas de precios que se logran en los 
puntos de origen. 

El precio del Corvair Chevrolet bajó en 35 dólares. La 



SKYLINE. — Una 
tentativa de la indus¬ 
tria japonesa, que ini¬ 
cia un prudente avan¬ 
ce sobre Occidente. 
Las aspiraciones nipo¬ 
nas son aparentemen¬ 
te modestas, pero la 
cooperación solicitada 
a diseñadores italia¬ 
nos, parecería anun¬ 
ciar alguna futura 
ofensiva. Este modelo 
estuvo ausente en 
nuestro Salón. 
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19 el de su Valiant, serie económica, 
34 dólares en los modelos de lujo. 

la línea Mercury e introdujo 
nuevo tipo de garantía (18.000 kiló- 
o 12 meses) lo cual en la práctica significa otra 

reducción de precios. 

En Italia la Fiat desató la batalla de los precios y la 
Alfa Romeo respondió reduciendo el precio del modelo iran- 
coitaliano del Renault Dauphine que, de 890.000 liras, 
pasó a las 795.000, o sea el 11 por ciento menos, aproxima¬ 
damente. 

Y en medio de todo esto, la Daimler - Benz hizo una reu¬ 
nión de prensa para anunciar que no piensa reducir los 
precios de sus productos, “pues los compactos no nos asus¬ 
tan, ya que, evidentemente, hay una cierta diferencia entre 


Chrysler redujo en 
rebaja que ascendió a 

Ford rebajó los precios en 
sorpresivamente un 
metros 
















FLAMINIA (Lancia) GRAN 
TURISMO. — Eb una cupé 
de sport carrozada por Tou- 
ring, de líneas suaves y ten¬ 
dencia norteamericana, que 
incorpora frenos a disco en 
las cuatro ruedas. Con 119 
HP. alcanza 180 kph. 




iV 




FIAT 2100. — Este modelo de líneas so¬ 
brias reúne las condiciones necesarias pa¬ 
ra ser un buen automóvil familiar de ti¬ 
po medio. Tiene una potencia efectiva de 
95 HP., que le permite alcanzar 145 kph. 
con cuatro pasajeros. 


cer los países ubicados tras la cortina de hierro. Las ex¬ 
portaciones a Finlandia son más producto de una presión 
política y económica que el resultado de una preferencia. 
Al mismo tiempo aparecen nuevos países productores que 
pueden tener alguna influencia en el futuro, y que son 
la Argentina, Brasil y el Japón. 

Los nipones se están preparando para entrar en la lu¬ 
cha en el mercado mundial de automotores. Su capacidad 
de trabajo es reconocida y su mano de obra más barata 
que la occidental. En los últimos años han tanteado, el 
terreno, preparándose con métodos y maquinarias occi¬ 
dentales, que era lo que realmente les faltaba para poder 
competir en calidad, y sobre todo en precio, en el mer¬ 
cado automotor. La última demostración de la seriedad 
con que persiguen sus fines, es la visita a Pinin Fariña, 


a quien le ofrecieron un cheque en blanco por sus servi¬ 
cios como consultor en lo que a líneas de carrozado se 
refiere, y aceptando además la larga espera que les im¬ 
puso el “genio” de Turín abarrotado de trabajo. 

Su insistencia en lograr el nombre de Pinin Fariña se 
debe al deseo de asegurarse el éxito desde la presentación, 
para lo cual no bastaría copiar más o menos un modelo 

Pinin, sino qtffc los coches deberían tener el escudo de 
Fariña. 

Finalmente hay una vigorosa industria brasileña, y “Pa¬ 
rabrisas” se ocupará en uno de sus próximos números de 
sus productos. Con respecto a ella se puede adelantar, en 
término generales, que está en plena expansión después 
de haber superado brillantemente un período de crisis. 
Algunos productores brasileños se preparan para expor- 


HUMBER SUPERSNIPE. 
— La tradicional línea 
inglesa del Humber se 
corta en el modelo Super- 
Snipe, que sigue el estilo 
de diseño norteamericano. 
Su motor es de 2667 cc. 
y 79 HP. al freno. 
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JAGUAR 3.8. — 
Este es un auto¬ 
móvil especial, en 
el cual todas las 
partes normal¬ 
mente cromadas 
est^n bailadas en 
oro 14 kilates, in¬ 
cluso ceniceros y 
cerraduras. Su 
valor, 25.000 dó¬ 
lares. Su motor, 
de la serie XK, lo 
lleva a alcanzar 
Jos 200 kph. 


tar sus coches a nuestro país, tal como ya lo hacen a 
otros del mercado latinoamericano. 

¿Y NOSOTROS? 

En nuestro número anterior dimos un panorama de la 
producción nacional prevista para 1961. En el próximo 
daremos una cómoda planilla que resumirá las caracte¬ 
rísticas más importantes de toda la producción argentina. 

No podemos hoy cerrar las consideraciones que surgen 
después de lo que se ha podido ver e imaginar en el Sa¬ 
lón Internacional del Automóvil sin expresar nuestra gran 
fe en el porvenir automovilístico de nuestro país. 

El plan vial recientemente aprobado, la mayor disponi¬ 
bilidad de energía eléctrica, la reducción progresiva de 


los impuestos, y la orgánización de la industria accesoria, 
son factores que justifican una previsión optimista.^ 

Pero haría falta mucha visión de parte de los indus¬ 
triales, para evitar que la situación especial que los fa¬ 
vorece actualmente, no sea aprovechada en forma espe¬ 
culativa y que el gobierno nacional lleve a cabo un plan 
progresivo de alivio de la presión fiscal, directa o indi¬ 
recta, problema sobre el cual hablaremos en breve. 

Deben crearse las condiciones para que la industria 
automotriz nacional pueda defenderse por sí sola, sin ne¬ 
cesidad de protecciones desmesuradas que, si en algún 
momento pueden ser favorables, también pueden, y nal " 
mente, perjudicar a los mismos fabricantes llevándolos a 
ubicarse en un plano totalmente fuera de la realidad. 



SILVER CLOUD II. ROLLS 
ROYCE. — “El mejor auto del 
mundo". EBta es la afirmación 
que la fábrica Rolls Royce hace 
de sus automóviles. Este que 
aquí presentamos tiene un motor 
V-8 de 6.230 cc. y 230 HP. Su 
velocidad máxima es de 200 kph. 


EAM ALPINE. — Perfilado cupé de 
inglés, de 1500 cc. y 83,5 HP. a pleno 
en. Alcanza los 160 kph. Tiene caja de 
chas con 2da., 3ra. y 4ta. sincronizadas. 




















































TURNIER, TAUNUS. — 
Este modelo rural viene en 
las conocidas versiones de 
1500 y 1700 cc. Tiene capa¬ 
cidad para 6 pasajeros có¬ 
modamente ubicados y am¬ 
plio espacio para equipaje 
en la parte trasera. Ideal 
para camping, es un vehícu¬ 
lo familiar utilitario. Las 
velocidades máximas son de 
125 y 130 kph. 


UN SALON PARA EL RECUERDO 

Es indudable que el Salón de Buenos Aires, primero 
luego de largos años de ausencia en este tipo de activida¬ 
des, será recordado por mucho tiempo entre nosotros. 

Gigantesco en sus dimensiones físicas, lo fue también 
en el significativo hecho de no exponer otra cosa que 
automóviles, suprimiendo todo otro tipo de vehículos au¬ 
tomotores y por el hecho de que los 535 coches expuestos 
fueran modelos únicos. Tales características llevaron a la 
calificación —orguliosamente repetida por los organizado¬ 
res— de “él más grande del mundo”. 

El gigantesco “show” —tres millones de pesos y diez mil 
dólares para Lionel Hampton —alegró una noche tras Otra 
la muestra, y agregó un interés suplementario, que tuvo 
mucha aceptación popular. El cotidiano sorteo de un au¬ 
tomóvil entre los concurrentes atrajo también la atención 
y cerró cada una de las jornadas con una emoción especial 
que resulta muy comprensible para nosotros los argentinos, 
todavía bastante pobres en materia de cuatro ruedas de 
propiedad personal. El espectáculo de los ganadores con¬ 


duciendo su premio rumbo a la salida fue realmente atra¬ 
yente. Se los vio, relucientes de satisfacción, salir rodeados 
por un cortejo de entusiastas admiradores. 

La ceremonia de inauguración del salón, que contó con 
la presencia de las más altas autoridades nacionales, fue 
muy concurrida y se desarrolló con estudiada sobriedad. 
El discurso de la jornada fue pronunciado por el inten¬ 
dente municipal, señor Hernán Giralt, quien al referirse 
a la celebración del Sesquicentenario, en cuyo homenaje 
fue organizado el Salón, destacó la asociación de los ex- 
hibidores a los festejos de la magna fecha. 

El señor Giralt, en uno de los párrafos de su discurso 
tipificó la muestra como una manifestación brillante de 
capacidad y poderío “exhibiendo magníficos modelos, de 
acabada perfección técnica y mecánica, verdaderas joyas 
del arte y de la industria, suma del ingenio, la inventiva 
y la habilidad profesional, y expresión también de una 
fina sensibilidad estética”. 

PARABRISAS, la más joven de las revistas argentinas 
de automovilismo, realizó un remarcable esfuerzo perio- 
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RENAULT 4 CV. — El uti¬ 
litario de la Renault alcan¬ 
za con cuatro pasajeros una 
velocidad máxima de 105 
kph. Sus cuatro amplias 
puertas permiten un acceso 
y un descenso razonable¬ 
mente cómodos. La línea de 
la carrocería no ha expe¬ 
rimentado mayores cambios 
en los últimos modelos, pe¬ 
ro el coche sigue siendo un 
buen éxito. 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 




VEDETTE BEAULIEU. SIM- 
CA. — Visibilidad perfecta, lí¬ 
nea elegante, son algunas de 
las cualidades de este modelo 
francés. Con una cilindrada de 
2351 cc. alcanza una velocidad 
máxima de 145 kph. Con un pa¬ 
go suplementario puede obte-» 
nerse con asientos pullman. 








FACELLIA. FACEL VEGA. — 
Automóvil francés de lujo, bri¬ 
llante por su performance, se¬ 
guro por sus frenos a disco 
Dunlop. Desarrolla una veloci¬ 
dad máxima de 182 kph., con 
una cilindrada de 1646 cc. 


ONDINE^ÍlAUPJilNE. — Con nuevos perfeccionamientos 
y terminación de lujo se presenta esta variación de la co¬ 
nocida Dauphine. Asientos reclinables, en cuatro posiciones 
diferentes, es una de sus mejoras. 


CARAVELLE RENAULT. — Ideal para una 
mujer, este automóvil que nos llega de Fran¬ 
cia, reúne a la vez las condiciones de ser prác¬ 
tico y de tener una línea que nos recuerda los 
coches de sport. Llega a alcanzar nna velocidad 
de 125 kph. Con una cilindrada de 845 cc. 
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Fiesta de luz;, color y lujo. Brillan¬ 
tes modelos reciben las miradas de 
admiración de cientos de miles de 
aficionados, presentes a toda hora y 
discutiendo, pesando y valorando de- 
, n talles técnicos, análisis de líneas, 
consideraciones económicas. El Sa- 
P lón fue la más alta expresión de la 
capacidad id'e la industria automovi- 
4 -4 lística que se h’aya conocido en núes. 
* *" tro país. Y, según sus organizado- 
- res, el más grande del mundo. 


Amables chicas de PARABRISAS estu¬ 
vieron colocando ejemplares de la mis¬ 
ma en todas las jornadas del Salón. Mu¬ 
chos concurrentes conocieron así nues¬ 
tra revista, la publicación que mayor 
información ha dado al público en 
nuestro país sobre los aspectos más 
importantes de la calificada muestra 
realizada en la primera quincena de 
diciembre de 1960. 
















PROXIMOS SALONES 
INTERNACIONALES 
DEL AUTOMOVIL 


• BRUSELAS: del 11 al 22 de enero. 

• AMSTERDAM: del 2 al 11 de febrero. 

• GINEBR4: del 16 al 26 de marzo. 

• FRANCFORT': 21 de setiembre al 1? de octubre 

• PARIS: del 5 al 15 de octubre. 

• LONDRES: del 18 al 28 de octubre. 

• TURIN: del 28 de octubre al 8 fie noviembre. 


» 
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CARACTERISTICAS TECNICAS 


1 — 7 

MARCA 

MODELO 


M C 

> T C 

) R 


TRACCION - 

| SUSPENSION 

2 .i 

• -o 

a-s 

i? 

Rodados 

Peso 

OBSERVACIONES 

Dlsp. 

Cilind 

Ref. 

RP 

Posic. 


Delantera 

Trasero 

3* 

<u 

Í3 

Q- 

total 

4LEMANIA 
















Borgward.. .. 

Isabella 

4-L 

1493 

Agua 

60 

Delant. 

Trasera 

Independíente 

Independiente 

130 

m 

2 

590 X 13 

1045 

Sedan 2 puertas 

Borgward. 

Isabella 

4-L 

1493 

Agua 

60 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

130 

5-6 

3 

590 X 13 

1150 

Rural 

Borgward. 

Isabella Cupé 

4-L 

1493 

Agua 

75 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

150 

2 

2 

590 X 13 

1100 

Cupé Sport 

B. M. W. 

700-Cupé 

2-0p. 

697 

Aire 

35 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

135 

3 

2 

520 X 12 

630 

Cupé Sport 

B. IHL W.. 

700-Sedan 

2-0p. 

697 

Aire 

35 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

120 

4 

2 

520 X 12 

640 

Sedan 

B. M. W.... 

SOT-Sport 

8*V 

3168 

Agua 

173 


Trasera 

Independiente 


225 

2 

2 

600 X 16 

1220 

Sport 

B. M. W. 

502-3,2 

8-V 

3168 

Agua 

162 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

160 

6 

4 

530 X 15 

1470 

Sedan 

DKW - Auto Unión 

DKW-Jr. 

3-L 

741 

Agua 

34 

Delant. 

Delantera 

Independiente 

115 

5 

2 

520 X 12 

680 

Sedan 

DKW - Auto Unión 

1000-S 

3-L 

980 

Agua 

50 


Delantera 

Independiente 

Eie rígido 

135 

5 

2 

560 X 15 

905 

Cupé 

DKW • Auto Unión 

1000-SP 

3-L 

980 

Agua 

55 


Delantera 

Independiente 

Eje rígido 

150 

4 

2 

155 X 15 

950 

Sedan 

Jsard.. 

T-700 

2 

688 

Aire 

34 

Oelant. 

Delantera 

Independíente 


112 

4 

2 

520 X 12 

640 

Sedan 

Isard.. 

K-700 , 

2 

688 

Aire 

34 

Delant. 

Delantera 

Independiente 


100 

4 

2 

520 X 12 

720 

Combí 

Mercedes Benz... 

190 

4-L 

1897 

Agua 

80 


T rasera 

Independiente 

Independiente 

145 

5 

4 

640 X 13 

1200 

Sedan 

Mercedes Benz... 

190-SL 

4-L 

1897 

Agua 

105 

Delant. 

T rasera 

Indepe ndlente 

Independiente 

175 

2 

2 

640 X 13 

1140 

Roadster 

Mercedes Benz... 

190-D 

4-L 

1897 

Agua 

50 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

120 

5 

4 

640 X 13 

1210 

Sedan Diesel 

Mercedes Benz. . 

220 

6-L 

2195 

Agua 

95 


Trasera 

Independiente 

Independiente 

155 

6 

4 

670 X 13 

1310 

Sedan 

Mercedes Benz... 

2205 

6-L 

2195 

Agua 

110 


T rasera 

Independíente 

Independiente 

165 

6 

4 

670 X 13 

1330 

Sedan 

Mercedes Benz... 

220-SE 

6-L 

2195 

Agua 

120 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

170 

6 

4 

670 X 13 

1360 

Sedan 

Mercedes Benz... 

300- SL 

6-L 

2996 

Agua 

215 


T rasera 

Independíente 

Independiente 

250 

? 

2 

670 X 15 

1330 

Roadster Cuné 

N. S. U. 

Prlnz 

2-L 

563 

Aire 

24 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

100 

4 

2 

125 X 12 

506 

Sedan 

N. S. U. 

Sport-Prlnz 

2-L 

583 

Agua 

34 

T rasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

130 

o 

2 

125 X 12 

560 

Cupé Sport 

Rcadster 

N. S. U. 

Prlnz 

2-L 

583 

Aire 

34 

Trasera 

T rasera 

1 «dependí ente 

Independiente 

130 

9 

2 

125 X 12 

570 

Opel. 

Olympta 

4-L 

1205 

Agua 

47 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

120 

5 

2 

560 X 13 

905 

Sedan 

Opel. 

Rekord 

4-L 

1488 

Agua 

55 

Oelant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

139 

5 

2 

590 X 13 

930 

Sedan 

Opel. 

Caravan 

4-L 

1488 

Agua 

55 


Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

130 

5 

3 

640 X 13 

1070 


Opel. *... 

Kapltan L 

6-L 

2605 

Agua 

«100 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

140 

5 

4 

700 X 14 

1320 

Sedan 

Volkswagen. 

113 

4-0p. 

1192 

Aíre 

34 

T rasera 

Trasera 

Independíente 

Independiente 

115 

5 

2 

560 X 15 

740 

Sedan 

Volkswagen. 

117 


1192 

Aire 

34 

T rasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

115 

5 

2 

560 X 15 

740 


Volkswiqrn. 

143 


1192 

Aire 

34 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

115 

5 

2 

560 X 15 

740 

Sport 
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Citroen. 

2 CV 

i tm 

425 

Aire 

12 

Oelant. 

Delantera 

Independiente 

Independiente 

78 

4 

4 

135-380 

505 


Citroen. 

ID 19 

4*L 

1911 

Agua 

66 

Delant. 

Delantera 

Independiente 

Independiente 

135 

6 

4 

165-400 

1150 

Sedan 

Citroen. 

DS 19 

4-L 

1191 

Agua 

75 

Oelant. 

Delantera 

Independiente 

Independiente 

140 

6 

4 

165-400 

1190 


Citroen......... 

Facel Vega.** 

Break 

Faccllla 

4-L 

4-L 

1191 

1642 

Agua 

Agua 

66 

115 

Delant. 

Delant. 

Delantera 

T rasera 

Independiente 

Independiente 

Independiente 
Eje rígido 

130 

180 

6 

2 3 

4 

2 

165-400 
590 X 14 

1300 

990 

1650 

1920 

805 

805 

Station Wagón 

Cupé 

Cupé Sport 

Sedan 

Facel Vega.J 

HK 500 

8-V 

5907 

Agua 

390 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

250 

4 

2 

670 X 15 

Facel Vega. 

Excel lente 

8-V 

5907 

Agua 

390 


Trasera 

Independiente 

Eie rígido 

197 

«N 

4 

769 X 15 

Panhard. 

PL 17 

2-0p. 

851 

Aire 

42 

Oelant. 

Delantera 

Independiente 

Independiente 

130 

5-6 

4 

145-330 

Sedan 

Paohard. 

PL 17 Tigre 

2-Op. 

851 

Aire 

50 

Delant. 

Delantera 

Independiente 

Independíente 

145 

5-6 

4 

145-380 

Sedan 

Peugeot . 

403/7 

4-L 

1290 

Agua 

54 

Delant. 

Trasera 

Independíente 

Eie rígido 

130 

6 

4 

155 X 380 

1005 

Sedan 

Peugeot., 

403 

4-L 

1468 

Agua 

65 

Delant. 

T rasera 

Independiente 

Eie ríqido 

138 

6 

4 

165-380 

1007 

Sedan 

Peugeot . 

403 LD 

' 4-L 

1816 

Agua 

48 

ICTT7ÍW 

T rasera 

Independiente 

Eie ríqido 

125 

8 

5 

155 X 380 

1240 

Station Wagón Diesel 

Sedan 

Peugeot . 

404 

4-L 

1618 

Agua 

72 

F5BE1 

Trasera 

Independiente 

E^e rígido 

150 

6 

4 

165-380 

1070 

Simca... 

Arcnde Etoilc 

4-L 

1290 

Agua 

52 

Delant. 

T rasera 

Independiente 

Efe rígido 

130 

4-5 

4 

560 X 14 

910 

Sedan 

SI mea.. 

Aronde Montlery 

4-L 

1290 

Agua 

62 


T rasera 

Independiente 

Ele ríqido 

140 

4-5 

4 

560 X 14 

950 

Sedan 

Simca... 

Afonde Gaste 1 

4-L 

1290 

Agua 

62 


Trasera 

Independiente 

E.ie ríqido 

140 

4-5 

2 

560 X 14 

960 

Station Waqon 

Simca. 

Arlane Mlramas 

4-L 

1290 

Agua 

62 

ÍES 

Trasera 

Independiente 

Eie ríqido 

130 

6 


165-380 

1100 

Sedan Supar Luxe 

Sínica,......... 

vedette Cbambord 
Vedette Marly 
Dauphlne 

Ondlne nórmale 
Ondine Gordlni 
Florlde 

8-V 

2351 

Agua 

84 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje ríqido 

145 

6 

4 

165-380 

1245 

Sedan 

Simca.*.. 

Renault. 

8-V 

2351 

Agua 

84 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

E|e ríqido 

145 

6 

4 

165-380 

1350 

Station Wagón 

4-L 

845 

Agua 

31 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

115 

4 

4 

135-380 

630 

Sedan 

Renault. 

Renault. 

Renault 

4-L 

845 

Agua 

31 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

115 

4 

4 

135-380 

630 

Sedan 4 marchas 

4-L 

845 

Agua 

40 

Trasera 

T rasera 

Independíente 

Independiente 

126 

4 

4 

135-380 

630 

Sedan 4 marchas 

4-L 

845 

Agua 

40 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

125 

2 

2 

145-380 

760 

Cupé Hardtop Roadster 

| CHECOSLOVAQUIA| 















Skoda. ...... 

Octavia 

Felicia 

4-L 

1089 

Agua 

43 



Independiente 

Independiente 

125 

4 

2 

155-1J5 

920 

Sedan 


4-L 

1098 

Agua 

53 

Delant. 


Independiente 

Independiente 

140 

4-5 

2 

155-15 

890 

Sedan 

Volvo . 

122 S. 

PV 544 

P 1800 

4-L 

1580 

Agua 

85 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eie ríqido 

165 

5 

4 

590 X 15• 

1090 

Sedan Sport 

Volvo. 

Volvo. 

4-L 

1580 

Agua 

85 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eie rígido 

165 

5 

4 

590 X 15 

1090 

Sedan 

4-L 

1780 

Aguí 

100 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eie rígido 

175 

4 

2 

590 X 15 

1000 

Cupé Sport 

1 INGlATFRRA 
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1 

lltttift. 

A 40 

4-L 

848 

Agua 

34 

Delant. 

Delantera 

Independiente 

Eje rígido 

120 

4 

2 

520 X 10 

572 

Sedan 

Austin. 

A 55 Cambridge 

4-L 

1489 

Agua 

53 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

132 

4-5 

4 

590 X 14 

1067 

Sedan 

\ustm . 

A 99 Westrnlnster 

6-L 

2912 

Agua 

108 

Drlant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

170 

6 

4 

700 X 14 

1574 

Sedan 

Auitln. . 

Princess 

6-L 

2912 

Agua 

108 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Efe ríqido 

170 

6 

4 

700 X 14 

1574 

Sedan de Luxc 

Austln-Healey . .. 

Sprlte 

4-L 

948 

Agua 

43 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Efe ríqido 

140 

2 

2 

520 X 13 

650 

Sport 

Austin* Healey.. 

3000 

6-L 

2912 

Agua 

130 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eie ríqido 

196 

? 

2 

590 X 15 

1060 

Sport 

Jaguar 

MK II 2.4 

6-L 

2463 

Agua 

120 


Trasera 

Independiente 

Ele ríqido 

170 

5 

4 

640 X 15 

1270 

Sedan 

Jaguar. 

XK 150 

6-L 

3442 

Agua 

210 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

220 

2 

2 

600 X 16 

1320 

Cupé Sport 

Jaguar .. 

MK II 3.4 

6-L 

3442 

Agua 

210 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Ele rígido 

200 

5 

4 

640 X 15 

1376 

Sedan 

Jaguar .. . . .. 
Lotus cars. 

MK II 3.8 

Fifteen serle III 

6-L 

4-L 

3781 

1475 

Agua 

Agua 

220 

102 

Delant. 

Delant. 

Trasera , 
Trasera 

Independiente 

Independiente 

Eje rígido 
Independiente 

200 

200 

5 

2 

4 

2 

640 X 15 

1376 

Sedan Super Luxe 

Cupé Sport Hardtop 

M. G... 

Magnette 

4-L 

1489 

Agua 

68 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

145 

4 

4 

590 X 14 

1143 

Sedan 


A 1600 . 

4-L 

1588 

Agua 

79 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

170 

2 

2 

960 X 15 

914 

Roadster Hardtop 

Morris. 

Minlmlnor 850 

4-L 

848 

Agua 

37 

Delant. 

Delantera 

Independíente 

Independíente 

120 

4 

2 

920 X 10 

610 

Sedan (850) 

Morris........ 

Mlnlmlnor 850 

4-L 

846 

Agua 

37 

Delant. 

Delantera 

Independiente 

Independiente 

120 

4 

2 

920 X 10 

610 

Station Wagón (850) 

Morris. 

Mlnor 1000 

4-L 

948 

Agua 

37 

Delant. 

Trasera 

Independíente 

Eje rígido 

120 

4 

4 

500 X 14 

784 

Sedan 

Morris..., 4 

Oxford 

4-L 

1489 

Agua 

57 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Ele ríqido 

130 

5 

4 

590 X 14 

1080 

Sedan 

Morris. 

Oxford 

4-L 

1489 

Agua 

57 


T rasera 

Independiente 

Eie- rígido 

130 

5 

4 

540 X 14 

1181 

Station Wagón 

Standard. 

Tencompnnlon 

4-L 

948 

Agua 

37 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eie rígido 

120 

5 

4 

560 X 13 

815 

Station Wagón 

Standard...,.. 

Vanyuard III 

4-L 

2088 

Agua 

68 


Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

140 

5-6 

4 

590 X 15 

1200 

Sedan 

irlumph. 

Herald 

4-L 

948 

Agua 

35 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

120 

4 

2 

520 X 13 

800 

Sedan 

Trlumph. 

Herald 

4-L 

948 

Agua 

45 


Trasera 

Independíente 

Eie rígido 

135 

4 

2 

520 X 13 

800 

Sedan 

frlumph ... 
VauxhalL. 

TR 3/A 

4-L 

1991 

Agua 

100 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

180 

2 

2 

550 X 15 

969 

Cupé Roads Hardtop 

Víctor de Luxe 

4-L 

1508 

Agua 

56 


Trasera 

Independíente 

Ele ríqido 

135 

5 

4 

570 X 13 

1020 

Sedan 

Vauxhall.. , . 

VauxhalL.. 

Wolseley. 

Rover. 

Rover .. 

Rover. 

Sunbeam.... 

Víctor State Car 

4-L 

1508 

Agua 

56 


Trasera 

Independiente 

Eie ríqido 

130 

5 

5 

590 X 13 

1480 

Station Wagón 

Cresta Padx 
.6-09 

6-L 

6-L 

2611 

2911 

Agua 

Agua 

115 

112 


Trasera 

T rasera 

Independiente 

Independiente 

E¡e rígido 

Ele ríqido 

145 

170 

6 

5 

5 

4 

990 X 14 
700 X 14 

1220 

1554 

Sedan 

Sedan 

80 

4-L 

2286 

Agua 

77 

Delant, 

T rasera 

Independíente 

Eje rígido 

150 

4-5 

4 

640 X 15 

1300 

Sedan 

100 

6-L 

2625 

Agua 

104 


Trasera 

Independiente 

Eje ríqido 

160 

4-5 

4 

640 X 15 

1300 

Sedan 

3 litros 

6-L 

2995 

Agua 

115 

Oelant. 

Trasera 

Independiente 

Eje rígido 

157 

5-6 

4 

670 X 15 

1400 

Sedan 

Rapler 

4-L 

1494 

Agua 

78 

Delant. 

Trasera 

Independiente 

Eje ríqido 

145 

5 

2 

560 X 15 

1020 

Sedan 

Sunbéam . 
Rolls-Royce. 

Alplrie 

4-L 

1592 

Agua 

185.5 

Delant. 

Trasera 

1 ndependiente 

Eje rígido 

160 

2 

2 

590 X 13 

944 

Roadster 

Si Iver Cloud II 

8-V 

6230 

Agua 

240 

Delant 

Trasera 

Independiente 

Efe ríqido 

200 

5-6 

4 

820 X 15 

1900 

Sedan 

Rolls-Royce ,... 

. 

Bcntlcy. 

Daimler. 

Phantom V 

8-V 

6230 

Agua 

240 

Delant 

T rasera 

Independiente 

Efe riqido 

180 

7 

4 

890 X 15 

2300 

Sedan 

S 2 

8-V 

6230 

Agua 

240 

Delant 

Trasera 

Independiente 

Eie rígido 

200 

5-6 

4 

820 X 15 

1900 

Sedan 

Continental 

SP 250 Sport 

8-V 

8-V 

6230 

2548 

Agua 

Agua 

240 

142 

Delant. 

Delant 

Trasera 

Trasera 

Independiente 

Independiente 

Eje rígido 

Eje rígido 

240 

196 

4 

2 

M0 


800 X 15 

1600 

Cupé 

Roadster Sport 


I 



http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 





























































































































DE LOS MODELOS 1961 


MARCA 


MODELO 


Mumber.,... . . Hawk 

Humbcr. Super Snipe 

Humber.. Super Snipe 

Rlley. 4- 68 

Singer. Gazelle 

5'tugrr , . Gazelle 


MOTOR 


Oisp. Cilind. Ref. HP Posic. 

4-L 2267 Agua 79 Delant. 

6*L 2965 Agua 131 Delant. 

6*L 2965 Agua 131 Delant. 

4-L 1489 Agua 68 Delant. 

4-L 1494 Agua 65 Delant. 

4-L 1494 Agua 65 Delant. 


ITALIA 


AMji-K oi neo 
Alta-Romeo 
Alfa-Romeo 
Alfa-Romeo 
Alfa-Romeo 
Alfa-Romeo 

Fiat. 

Fiat. 

Fiat. 

Fiat. 

Fiat. 



Lancia. 

Maserati. , . . 
Maserati. 

Viottl. 

Viotti. 

Vlottl. 

Vlottl. 

Viottl. 

Carr. Bertone. 
Carr. Bertone. 
Carr. Bertone. 


I ESTADOS UNIDOS 


ÁmüdSbiiüor 

Ambassador 


Daupbine A-R 
Gíuletta T 1 
Gíuletta Sprint 
Gíuletta Sprint Sp 
2000 

2000 Sprint 
1200 Gran Luce 
1500 
1800 

2100 Spedale 
Campagnola A 
Appia 
Flavia 
Flaminla 
Flaminia G T 
3500 G T 
3500 G T 
Cupé Gran Luce 
Giardinetta 
Cupé 
Cupé 
Cabriolet 
Alfa Romeo 2000 
( Fiat 1500 
Fiat 1500 


Bulck . 

Spec. 4119 

Buick. 

Special 

Bulck . 

Invicta 

Buick. 

Invicta 

Buick.. 

Invicta 

Buick 

Invicta 

Buick.. 

Invicta 

Cadillac. 

60-Special 

Cadillac. 

60-Spccnl 

Cadillac. 

60-Spcclal 

Chevrolet. . . 

Corvair 

Chevrolet. 

Corvair 

Chevrolet . . 

Corvair 

Chevrolet. 

Impala 


Chevrolet . .. 

Chevrolet. ....... 

Chevrolet . 

Chevrolet. 

Chevrolet. 

Chevrolet. 

Chevrolet.,. 

Chevrolet. 

Chevrolet. 

Chevrolet. 

Chevrolet. 

Chrysler. 

Chrysler . 

Chrysler. ....... 

Chrysler. 

Chrysler.. 

Chrysler. 

Chrysler. 

Chrysler. 

De Soto. 

De Soto. 

Dodge.. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge. 

Dodge.. 

Imperial. 

Imperial. 

Imperial. 

Oldsmoblle. 

Oitbmobíle. 

Oldsmoblle. 

Oldsmoblle. 

Oldsmoblle. 

Plymouth. 

Plymouth. 

Pontiac. 

Pontlac. 

Pontiac. 

Pontiac.. 

Pontlac. 

Pontiac. 

Rambler. 

Rambler.. 

Studebaker. 

Studebakcr. 

Studebaker. 

Studebaker. 


Impala 
Impala 
Impala 
Impala 
Impala 
Impala 
Corvette 
Bei-Alr 
Bel-A Ir 
Bel-Air 
Bel-Air 
New Port 
New Port 
New Port 
New Port 
New Yorker 
New Yorker 
New Yorker 
New Yorker 
Fire Fllte 
Adeventurer 
Oart 
Dart 
La nr.er 
Lancer 
Polara 
Polara 
Polara 
Polara 
Polara 
Crown 
Le Barón 
Southampton 
3119 
Super 88 
Super 88 
Super 88 
Super 88 
Fury Six 
Fury V8 
Tempest 
Tempest 
T empest 
Tempest 
Canddese 
Canddese 
American 
Custorn 
Lark VI 
Lark VI 
Lark VIII 
Lark VIII 


4 L 845 Agua 26,5 Trasera 

4-L 1290 Agua 65 Delant. 

4-L 1290 Agua 90 Delant. 

4-L 1290 Agua 100 Delant. 

4-L 1975 Agua 105 Delar,t. 

4-L 1975 Agua 115 Delant. 

4*L 1221 Agua 63 Delant. 

4-L 1491 Agua 90 Delant. 

4-L 1795 Agua 85 Delant. 

6-L 2054 Agua 95 Delant. 

4-L 1901 Agua 63 Delant. 

4-V 1090 Agua 48 Delant. 

4.V 1500 Agua 78 Delant. 

6-V 2458 Agua 102 Delant. 

6-V 2458 Agua 119 Delant. 

6-L 3485 Agua 230 Delant. 

6-L 3485 Agua 230 Delant. 

(Sobre Fiat 600) 

(Sobre Fiat 1100) 

(Sobre Fiat 1500) 

(Sobre Fiat 1800) 

(Sobre Fiat 2100) 

(Ver Alfa-Romeo 2000 Cupé) 
(Ver Fiat 1500 Cupé) 

(Ver Fiat 1500 Spidter) 


TRACCION 


Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 


Trasera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 
T rasera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 
Delantera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 
Trasera 


SUSPENSION 


8-V 

8-V 

3-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

6-0p 

6-0p. 

6-0p. 

8-V 

8-V 

8-V 

6-L 

6-L 

6-L 

6-L 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

fi-V 

8-V 

8-V 

6-L 

8-V 

6-L 

6-L 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

8-V 

6-L 

8-V 

4-L 

4-L 

8-V 

8-V 

6-L 

6-L 

6-L 

6-L 

6-L 

6-L 

8-V 

8-V 


3205 - 

3205 

3537 

3537 

6572 

6572 

6572 

6572 

6572 

6384 

6384 

6384 

2372 

2372 

2372 

4637 

4637 

4637 

3856 

3856 

3856 

3856 

4637 

5692 

5692 

5692 

5692 

6277 

6277 

6277 

6277 

6769 

6769 

6769 

6769 

5907 

6276 

3687 

5211 

2784 

3685 

6276 

6276 

6276 

6276 

6276 

6769 

6769 

6769 

3532 

6466 

6466 

6466 

6466 

3687 

5211 

3190 

3190 

3532 

3532 

4278 

4278 

3205 

3205 

2779 

2779 

4248 

4248 


Agua I 91 
Agua I 129 
Agua I 157 
Agua 1 157 
Agua I 319 
Agua I 319 
Agua I 319 
Agua 319 
Agua I 319 
Agua I 309 
Agua I 309 
Agua I 309 
Aíre I 81 
Aire I 81 
Aire I 81 
Agua I 172 
Agua I 172 
Agua I 172 
Agua 137 
Agua I 137 
Agua I 137 
Agua I 137 
Agua I 315 
Agua I 340 
Agua I 340 
Agua I 340 
Agua I 340 
Agu> I 309 
Agua I 309 
Agua I 309 
Agua I 309 
Agua I 355 
Agua I 355 
Agua I 355 
Agua I 355 
Agua I 299 
Agua I 309 
Agua I 145 
Agua I 230 
Agua I 101 
Agua I 145 
Agua I 325 
Agua I 325 
Agua I 325 
Agua I 325 
Agua I 325 
Agua I 355 
Agua I 355 
Agua I 355 
Agua I 145 
Agua I 284 
Agua I 284 
Agua I 284 
Agua I 284 
Agua I 145 
Agua I 233 
Agua 1130 
Agua I 150 
Aguí 160 
Aguí I 160 
Agua I 152 
Agua I 152 

* Agua I 91 

* Agua 1 129 
> Agua I 112 

Agua 112 
Agua 180 
Agua I 180 


Delant. 

Oelant. 

Delant. 

Delant. 

Delant. 

Delant. 

Delant. 

Delant. 

Delant, 

Delant. 

Delant. 

Delant. 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Delant. 

Delant. 

Delant. 

Delant. 

! Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant, 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant, 
Delant. 
Delant, 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Oelant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 

• Delant. 

) Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 
I Delant. 
! Delant. 
Delant. 
Delant. 
Delant. 


T rasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

Trasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

Trasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

Trasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

T rasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 

Trasera 


Delantero 


Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 


Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 


Trasero 


Eie rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje ríqldo 
Eje rígido 


Independiente 
Eie rígido 
Ele rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Eje ríqldo 
Eje rígido 
Ele rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Independiente 
Independiente 
Independiente 
Independiente 
E)c rígido 
Eje rígido 
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Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independíeme 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independ lente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independíente 

Independiente 

Independiente 

Independíente 

Independiente 

Independíente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independíenle 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 

Independiente 


Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 

Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Independiente 
Independiente 
Independiente 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Ele rígido 

I Eje rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Ele rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Ele rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
E|e rígido 
Eie ríqldo 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eie ríqldo 
Ele rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Eje ríqldo 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Ele rfqído 
Eie rígido 
Ele rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Eie rígido 
Eje rígido 
Eje ríqldo 
Eje rfqído 
Eje rígido 
Eje rígido 


Rodados 


640 X 15 
670 X 15 
670 X 15 
590 X 14 
560 X 15 
590 X 15 


155 X 15 
155 X 15 
155 X 15 
155 X 15 
165 X 400 
165 X 400 
520 X 14 
155 X 15 
590 X 14 
640 X 14 
640 X 16 
155 X 14 
165 X 15 
175 X 400 
165 X 400 
650 X 16 
650 X 16 



OBSERVACIONES 


1390 Sedan 
1472 Sedan 
1519 Statíon Wauon 
1143 Sedan 
1020 Sedan 
1061 SUtion Wagón 


915 Sedan 
920 Sedan 
880 Cupé 

860 Bcrlinetta Sport 
1340 Sedan 
1340 Cupé 
905 Sedan 
960 Roadster 
1180 Sedan 
1250 Sedan 
1235 Station Wauon 
930 Sedan 
1170 Sedan 
1480 Sedan 
1270 Sedan 
1300 Cupé 
1300 Roadster 


540 X 15 
540 X 15 
650 X 13 
650 X 13 
800 X 15 
800 X 15 
800 X 15 
800 X 15 
800 X 15 
820 X 15 
820 X 15 
820 X 15 
650 X 13 
650 X 13 
650 X 13 
800 X 14 
800 X 14 
800 X 14 
800 X 14 

1 100 X 14 
100 X 14 
100 X 14 
'30 X 15 
*00 X 14 
*00 X 14 
J00 X 14 
*00 X 14 
300 X 14 
300 X 14 
300 X 14 
300 X 14 
B50 X 14 
650 X 14 
850 X 14 
850 X 14 
850 X 14 
850 X 14 
750 X 14 
750 X 14 
650 X 13 
650 X 13 
800 X 14 
800 X 14 
800 X 14 
800 X 14 
800 X 14 
820 X 15 
820 X 15 
820 X 15 
650 X 13 
850 X 14 
850 X 14 
850 X 14 
850 X 14 
750 X 14 
750 X 14 
650 X 15 
650 X 15 
600 X 15 
600 X 15 
800 X 14 
800 X 14 
590 X 15 
715 X 14 
590 X 15 
590 X 15 
570 X 15 
570 X 15 


1125 

1400 

1230 

1980 

1980 

1980 

1980 

1980 

2280 

2280 

2280 

1125 

1125 

1125 

1740 

1740 

1740 

1740 

1740 

1740 

1740 

1430 

1650 

1650 

1650 

1650 

1750 

1750 

1750 

1750 

1800 

1800 

1800 

1800 

1750 

1800 

1750 

1780 

1600 

1650 

1650 

1650 

1650 

1650 

1650 

2200 

2250 

2250 

1240 

1950 

1950 

1950 

1950 

1550 

1650 

1300 

1300 

1350 

1350 

1720 

1720 

1125 

1400 

1320 

1320 

1450 

1450 


Sedan 

Station Wagón 
Sedan 

Station Wagón 
Sedan 
Sedan HT 
Cupé HT 
Convertible 
Rural 
Sedan HT 
Cupé HT 
Cupé Convertible 
Sedan __ 

Cupé \J 

Station Wagón 
Sedan 
Sedan R. 

Station Wagón 
Sedan 
Sedan 
S. T. 

Cupé HT 
Sport 
Sedan 
Sedan 

Station Wagón 
Cupé 

Sedan 2-4 puertas 
Convertible 2 puertas 
St Wagón 4 P. 6 Pasaj. 
Station Wagón 9 puertas 
Sedan 2-4 puertas 
Convertible 2 puertas 
Station Wagón 
Station Wagón 
Sedan Hardtop 
Sedan Hardtop 
Sedan Hardtop 
Sedan Hardtop 
Sedan 
Sedan 
Sedan 

Convertible 2 puertas 
Sedan Hardtop 
Station Wagón 
Station Wagón 
Sedan 

Sedan Hardtop 
Convertible 
Sedan 
Sedan 

Sedan Hardtop 
Cupé convertible • 

Station Wagón 
Sedan Hardtop 
Sedan Hardtop 
Sedan Hardtop 
Station Wagón 9 pasajeros 
Sedan 

Station Wagón 
Sedan 

Station Wagón 

Sedan 

Station Wagón 
Sedan 

Station Wagón 
Sedan 

Station Wagón 
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NOTICIER 


PRESENTACION D£ PARABRISAS. — El ministro de Economía, ingeniero "Si, la reunión es esta noche...” Este Citroen Prestige 

Alvaro Alsogaray, recibió la visita del director de Parabrisas, Sr. César Civita, tiene un aparato de radioteléfono en el respaldo del 

? |uien le hizo entrega de un ejemplar del N 9 1 de nuestra publicación. Esta asiento delantero. Comunica la llamada por onda corta, 

ue atentamente examinada, motivándose en esa ocasión un animado comentario mediante una central automática, en un radio de 50 km. 

sobre la oportuna aparición de la revista y los servicios que la misma presta ya « 
desde su iniciación en apoyo de la industria automovilística argerttina. 



Esta es una moderna playa de estacionamiento 
construida en la terraza de un mercado 
circular, en la parte nueva de 
Coventry, Inglaterra. Está vinculada por 















K1 6 de noviembre a las 8.55, hora dd bi* Ben, se largó en Londres el tradicional Gran Premio de los Coches Veteranos oue termina en 
Briohton En esta competencia participan todos los años los “fuera de serie" que salieron de los talleres antes de 1905 La prueba rememora la 
nrimera edición de este Gran Premio que se corrió en el año 1896, fecha consagrada como el día de la Independencia del Automóvil. La cámara 
ha captado, este año, el paso de tres bólidos por el puente de Westminster. En la Argentina hay varios coches así. ¿Cuándo correrán una carrera? 



AUTOMOVILES EN 
RODESIA del SUR 


El continente negro se asoma al mundo de la 
producción automovilística. En Umtali, cerca de 
Salisbury, en Rodesia del Sur, la British Motor 
Corporation ha instalado unajábrica que ya ha 
comenzado a producir el Austin A55 Cambridge. 
Esto crea un nuevo mercado para la mano de 
obra de Rodesia y también para la B. M. C. ha 
corporación británica, que ya tiene 24 plantas 
de armado o producción en ultramar, calcula fa¬ 
bricar 3.000 coches por año en Umtali. 


UN ACUERDO 
ITALOINGLES 


Una nueva fábrica de automóviles nace en Ita¬ 
lia. Surge de la empresa Innocenti, que produce 
la famosa motoneta Lambretta, que ha llegado a 
un acuerdo con la Austin británica. Está produ¬ 
ciendo los modelos A.40 y el Countryman en sus 
instalaciones cercanas a la localidad de Lambret¬ 
ta. Anualmente saldrán de sus talleres más de 

50.000 unidades. 


¡Eh. . espérenme! El ferryboat se ha ido, pero este Renault, 
convertido por Bob Shearer en los Estados Unidos, puede seguirlo a una 
velocidad de dos nudos por hora. El coche ha sido equipado 
con un distribuidor hermético, y en la caja de engranajes hay uno 
apregado para la salida de la hélice. El caño de escape se eleva para salir 
fuera del agua, mientras el artefacto navega. 
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He aquí una solución para el problema desagradable! 
de las ruedas pinchadas. Una de auxilio es una solu¬ 
ción, pero, ¿qué pasa si se pinchan dos? Aquí está el 
remedio: una rueda extrachata que, inflada, toma las 
medidas normales y que saca del apuro a una velocidad 

razonable. 


Se acerca a su etapa de la presentación comercial en la fábrica de 
el motor de pistón de rotación libre. La planta de Neckarsulm, 
Occidental, trabaja en este motor, ideado por Félix Wankel. Pes 
parte de lo convencional, tiene sólo dos partes móviles, funciona 
querosén y da 100 km. con 4 litros de combustible. 


Esta es una visión realmente brillante de la muestra automovilística de 
Turín, en este año 1960. La exposición fue, indudablemente, la más 
interesante del año, y allí, por primera vez, se vieron coches revoluciona¬ 
rios tales como el “huevo'’ que tiene cuatro ruedas en posición rom¬ 
boidal. Es decir, una adelante, una atrás y dos a los costados. Turín 
marcó también la primera aparición de los japoneses en el mercado mun¬ 
dial. Una hora antes de que se abriera la enorme exposición se bahía 
formado una cola en la calle, en la que había gente de toda Italia. La 
policía tuvo que montar altoparlantes para avisarle al público en qué 
lugares se habían abierto las entradas de emergencia que fue necesario 


habilitar. El salón tenía una superficie de 36.000 metros cuadrados, ca¬ 
lefacción y toda clase de comodidades. El periodismo fue el niño mi¬ 
mado de la muestra, pues cada fábrica tenía allí un funcionario dispues¬ 
to a dar toda clase de informaciones y explicaciones. En el Salón se 
había montado una red de teléfonos para los expositores, oficinas de 
correos, bares v hasta un coche comedor de la empresa Cook. Pal como 
en el Salón de Rueños Aires, allí se sorteaba entre el público asistente 
rn coche por día. El Automóvil Club de Italia editó durante todos ltfs 
días un diario de ocho páginas con todas las novedades de la muestra. 

1 lasta los servicios públicos de transporte cooperaron con la muestra. 
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SI Sll 


cumplió 

1 año , 


una “joya 

&horran tiempo, (huero y 
molestias porque duran mu¬ 
cho mas ' 7/ trabajan mejor 1 . 

Duran mucho más por¬ 
cino su material ha sido 
seleccionado. 

• Trabajan mejor porque 
cada una de sus parles 
han sido perfectamente 
controladas antes y des¬ 
pués del armado. 




CALIDAD EN ELECTRICIDAD, 
TAMBIEN EN EL AUTOMOTOR 


Juan Gálvez recomienda encendido ATM A. 

<y 

Bobinas de Ignición Automático de Arranque 
Cambiador de Luces Platinos -Condensadores 












Seguridad en el camino es una 
norma para siempre y no para 
emergencias. Sin embargo, cuan¬ 
do llueve, muchas cosas cambian, 
y usted necesita mayores conoci¬ 
mientos sobre los efectos que el 
agua produce para su auto. Si 
usted estudia a tiempo la cues¬ 
tión, andará más seguro. 
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T ODO automovilista debe de haberse 
dado cuenta de que cuando llueve 
el número de coches accidentados 
a lo largo de la ruta habitual es con¬ 
siderablemente mayor. Esto se debe a la 
falta de un inmediato cambio en la mane¬ 
ra de conducir y, por supuesto, de pensar 
en términos automovilísticos apropiados a 
esta emergencia. 

Si usted puede adoptar la actitud men¬ 
tal más conveniente y si, al mismo tiempo, 
ha tratado de comprender las distintas co¬ 
sas que ocurren o pueden ocurrir durante 
un viaje bajo la lluvia, podrá conducir ca¬ 
si con la misma seguridad que sobre pavi¬ 
mento seco. Hay unas cuantas cosas que 
es útil saber o, por lo menos, refrescar en 
la memoria. La primera de ellas, termi¬ 
nante, permanente y definitiva: ir más 
despacio. 

¿QUE COCHE MANEJA? 

Además, conviene saber algo sobre su 
auto, cómo es y cómo está. Si es un mode¬ 
lo norteamericano no muy reciente, hay 
que tener cuidado, porque estos coches son 
muy altos e inestables. En ellos, general¬ 
mente, el peso es mayor sobre las ruedas 
delanteras que sobre las traseras. Por eso, 
en las frenadas, cuando las fuerzas en jue¬ 
go cargan sobre las ruedas de adelante, la 
peligrosa patinada es inminente. 

Si se trata de un coche europeo o uno 
norteamericano de los muy nuevos, las con¬ 
diciones son mejores, porque los pesos es¬ 
tán mejor distribuidos. Siendo mas bajos, 


también es más bajo el centro de grave¬ 
dad, con notable beneficio para la mayor 
estabilidad del coche. 

En los coches de tracción delantera, las 
características de la conducción son exce¬ 
lentes, porque a,l ser traccionado en vez de 
ser empujado, el auto es más firme sobre 
mojado. Todo esto ocurre durante la acele¬ 
ración, porque cuando llega la frenada, 
al faltar el efecto frenante del motor so¬ 
bre las ruedas traseras, el coche queda en 
las mismas condiciones que uno común, o 
tal vez algo peor. 

CAMINOS Y NEUMATICO 

Bajo la lluvia, no todos los caminos son 
iguales. Las diferencias entre ellos son no- 



N'EUMATICO CORRECTAMENTE INFLADO. 


— Una correcta presión del neumático hace 
que éste vaya "barriendo" delante de él la 
capa de tierra y agua originada por |a lluvia. 
La adheroncia al suelo, garantió de seguri¬ 
dad, es moyor. 
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el neumático debe tener la presión correc¬ 
ta indicada por el fabricante del vehículo. 

Dibujo en buen estado y presión^ correc¬ 
ta hacen que el neumático “agarre” el pi¬ 
so con firmeza, en vez de resbalar sobre 
él, como ocurriría en el caso de estar de¬ 
sinflado, o de rebotar, como habría de su¬ 
ceder si está inflado con excesiva presión. 

Es bueno saber que la combinación de 
agua y tierra del camino forma una especie 
de pasta lubricante que se interpone entre 
goma y pavimento, propiciando un preocu¬ 
pante deslizamiento. Un neumático bien 
inflado, “barre” esa sustancia delante de él, 
mientras que si tiene poca presión ‘flota ’ 
sobre ella, porque la superficie de contacto 
•se hace mayor y la presión específica es 
mtnor. 


El camino de tierra requiere gomas es¬ 
peciales comúnmente llamadas ‘pantane- 
ras”. En estos caminos, la velocidad debe 
ser muy moderada, porque la dirección no 
responae muy bien debido a la huella que 
se forma o ya está formada. Sólo los que 
están muy acostumbrados a manejar en 
estos caminos saben que es siempre pru¬ 
dente y más seguro “seguir la huella” evi¬ 
tando buscar un camino más nuevo. En 
este tipo de caminos, tampoco los frenos 
responden con la misma eficiencia que ^n 
otros pavimentos. 

Estas son las cosas más generales y más 
conocidas. Veamos ahora algunas de aque¬ 
llas que no siempre lo son, pero que debe¬ 
rían serlo por su gran importancia en los 
días de lluvia. 


cables, y vale la pena conocerlas. 

Por su natural rugosidad, el pavimento 
menos afectado por la lluvia es el hormi¬ 
gón, al cual usted puede reconocer por el 
color más claro, las juntas de los distintos 
menos afectado por la lluvia es el de hormi- 

E1 asfalto, si ha sido bien hecho, no es 
mal camino, pero, al cabo de algunos años 
de uso, se vuelve muy liso y resbaladizo. 
Pero hay caminos asfaltados que son res¬ 
baladizos también recién terminados, y a 
menudo el peligro es señalado. Bajo la llu¬ 
via, el asfalto adquiere un tono brillante 
que para usted debe ser un llamado a 
acentuar la precaución en el manejo. 

El empedrado y la madera alquitranada 
son sumamente traicioneros cuando están 
mojados; la mejor precaución es aconse¬ 
jable en estos caminos. 


NEUMATICOS 

, . . , “ANCORIZADOS” 

Los neumáticosa tienen una interven¬ 
ción importantísima: de su estado depen¬ 
den todas las maniobras, puesto que ellos 
son el punto de contacto entre vehículo y 
pavimento. Lo que se busca es conseguir 
el máximo rozamiento posible entre el neu¬ 
mático y el piso. Es cierto que este roza¬ 
miento consume potencia, pero al mismo en llamar 
tiempo asegura el control del coche, tan¬ 
to lateralmente como en la frenada. 

Para que el neumático cumpla bien su 
misión, debe tener la parte de contacto con 
el piso (banda de rodamiento) en buenas 

condiciones, es decir, no demasiado des-, la goma en un gran 
gastadas. Si el dibujo de la banda de ro- gastas que 

dumiento ha desaparecido, el neumático mejor a' 
lia lleeado a un punto peligroso. Además, con mayor 


LOS NEUMATICOS 


(Este neologismo proviene del italiano 
“ancora” (ancla), y con él se sugiere la 
función de “agarre” que se trata de lograr 

en este tratamiento.) 

Hay un procedimiento que se ha dado 
‘ ancorizado” de los neumáticos. 
Consiste esto en practicar sobre la banda 
de rodamiento gran número de cortes trans¬ 
versales, distantes aproximadamente un 
centímetro entre si y de una profundidad 
de tres o cuatro milímetros. Esto divide 

i número de tiras ¿in- 

trabajan de canto y se p e 8 an 
al camino, porque desplazan el agua 
facilidad. El sistema <*s de cv 


PELICULA, ot A6UA 

Y.: TIERRA V/ 


PAVIMENTO 


NEUMATICO CON POCA PRESION. — El 
neumático poco inflado "floto” robre el ag,ua 
y la tierra. Hay menos presión especifica so¬ 
bre el suelo o causa del mayor contacto su¬ 
perficial y, de esto modo, se origino un des¬ 
lizamiento ppeo propicio para su tranquilidad. 










Aumente luego la velocidad y pruebe una 
nueva frenada. Muy pronto notará que 
algo anormal comienza a ocurrir: la fre¬ 
nada ya no es regular y, en las curvas, la 
cola ael auto tratará de doblar más rápido 
que el resto del mismo. 

Es aquí cuando usted tendrá que co¬ 
menzar a efectuar algunas maniobras un 
tanto contrarias a las que realizaría por 
costumbre y por instinto. Precisamente 
por eso le conviene practicarlas, y se lo 
aconsejamos: para que estas maniobras 
insólitas no sean una sorpresa para usted 
y para que pueda hacerlas también instin¬ 
tivamente en cuanto condiciones especia¬ 
les —la lluvia, en este caso— se lo exijan. 
Es una cuestión de psicología: si usted 
practica algunas veces estas maniobras in¬ 
sólitas, cuando llegue la oportunidad reac¬ 
cionará en forma espontánea, natural y 
automática. 

Por ejemplo, si en plena frenada, us¬ 
ted advierte en el coche una vibración 
unida a la sensación de que ya "no está 
frenando”, eso es señal de que se están 
bloqueando las ruedas. Cuando esto ocu¬ 
rve, el auto ha perdido su capacidad de 
frenar, y usted, la capacidad de dirigir. Lo 
que corresponde es soltar rápidamente el 
freno y comenzar a frenar otra vez sua¬ 
vemente, repitiendo estos varias veces has 
ta lograr que la velocidad se haya reduci¬ 
do convenientemente. 

Puede ocurrir que los frenos de su co¬ 
che se mojen al pasar un charco de agua. 
En ese caso quedarán inutilizados —o ca¬ 
si— por algún tiempo. Usted debe saberlo, 
porque si en una emergencia pisa el freno 
y éste no responde por mojadura, lo va a 
pasar muy mal. Para no ser sorprendido, 


MANEJANDO 
BAJO LA LLUVIA 


NEUMATICO "ANCORIZADO".— 
Sobre este neumático se han prac¬ 
ticado cortes transversales —un 
centímetro, aproximadamente— en¬ 
tre coda corte y o uno proíundi* 
dod£l e tres o cuatro milímetros. 
Oa excelentes resultados, pero 
gasta las gomas más rápidamente. 


pruebe sus frenos de vez en cuando. Y 
en el caso de que no respondan, comien¬ 
ce en seguida a corregir el defecto frenan¬ 
do y soltando hasta que se hayan secado 
y recuperado así su eficiencia. 

CONTROL OE DIRECCION 

En el caso de pérdida del control de la 
dirección del vehículo en una curva, cosa 
que puede advertirse en forma repentina 
cuando Ja cola del auto se desplaza a la 
parte exterior de la misma curva, es nece¬ 
sario reaccionar Jo más rápidamente posi¬ 
ble, soltando el acelerador y doblando en 
el sentido contrario al de la parte a que 
se estaba empezando a apuntar. La expli¬ 
cación de esta maniobra es obvia: si la 
cola del coche se desplaza hacía afuera, la 
parte delantera apuntará hacia adentro, o 
sea que el coche ha doblado más de la 
cuenta. No hay eme frenar en este momen¬ 
to. Si usted lo niciera, se desplazaría ha¬ 
cia adelante el peso del coche, y é$te> cla¬ 
vadas sus ruedas delanteras, seguiría un 
movimiento de rotación alrededor de las 
mismas, ejecutando el llamado “trompo”, 
cuyas consecuencias son imprevisibles si 
vienen más coches por el camino o si la 
banquina es muy inclinada. 

Si, por desgracia, el coche se desplaza 
sobre Ja banquina, hay que tratar de sos- 


celentes resultados y lo usan los corredores, 

3 ue necesitan sacar el máximo provecho 
c sus coches aun bajo la lluvia, pero 
tiene el defecto de gastar los neumáticos 
más rápidamente, por lo cual debe ser re¬ 
comendado con esta salvedad. 


LOS FRENOS 


Después de los neumáticos, bajo la llu¬ 
via, los frenos adquieren una primerisima 
importancia. Usted tiene que tratar de que 
ellos estén bien regulados, ejerciendo una 
acción suave y pareja. Es indispensable 
hacerlos revisar cuando no responden en 
forma perfecta. En próximas notas vamos a 
decir algunas cosas muy interesantes acerca 
de este problema. 

Saber usar los frenos en la emergencia 
de lluvia puede ser decisivo para su vida 
y la de los demás. Aquí nos permitiríamos 
darle un consejo: no quede satisfecho con 
la simple lectura de lo que podemos de¬ 
cirle de acuerdo con nuestra experiencia. Ha¬ 
ga usted mismo un “test” particular. El 
resultado de una práctica breve y relativa¬ 
mente fácil lo dejará mejor preparado que 
lo que pueda conseguir con la más cuida¬ 
dosa lectura que pueda hacer. 

Lo mejor para esto será buscar, en la 
ocasión propicia, un lugar abierto y sin trá¬ 
fico. Allí podrá comprobar en forma expe¬ 
rimental y sin mayores peligros cómo res¬ 
ponde su coche en esas condiciones espe¬ 
ciales. Avance primero despacio y frene. 





Este es un caso típico de trompo 
corregido. En la primero fase 
de este proceso, el automovilista 
entro en lo- curva con las 
ruedas delanteras excesivamente 
dobladas hacia adentro. En la 
segunda, el automóvil comienzo a 
irse de cola. Este es el 
momento crítico. En la tercera, 
el conductor dobla las ruedas 
hacia afuera, controlando el 
derrapaje. En la cuarta, el 
automóvil controlado sigue su marcha. 


En esia secuencia se observa el 
proceso de un trompo completo. Las 
dos primeras fases del desarrollo 
son las mismas del caso 
anterior; los ruedos doblados en 
demasía y el comienzo de la 
coleada. Lo última oportunidad 
de corregir el trompo está en 
la segunda secuencia. En la tercera, 
el automovilista no dobla 
hacia afuera con la debida 
ligereza.. La cuarta secuencia 
muestro el trompo yo concretado. 


tenerlo en la dirección menos peligrosa, 
si#; acelerar ni frenar , dejando reducir la 
velocidad hasta que ésta sea muy baja y 
permita intentar subir otra vez al pavi¬ 
mento. Por supuesto, esto es mucho más 
fácil decirlo aue hacerlo, pero si usted ha 
aj rendido a dominar el coche sobre el pa¬ 
vimento mojado, tiene buenas posibili¬ 
dades de controlarlo en un eventual desli¬ 
zamiento en la banquina. 

EL ULTIMO DETALLE 

Ya que estamos hablando de la lluvia, 
no está de más tener en cuenta que los 
limpia-parabrisas tienen mucha importan¬ 
cia, en cuanto ellos deben asegurar la me¬ 
jor visibilidad para el conductor. La go¬ 
ma de los patines debe estar en buenas . 
condiciones, y el mecanismo, funcionar con 
correcta regularidad. Hay un moderno sis¬ 
tema de lavado con chorro de agua, muy 
útil cuando la lluvia es insuficiente para 
limpiar el vidrio. La importancia del iim- 
piaparabrisas no debe subestimarse, por 
cuanto las gotas de agua sobre el vidrio 
falsean las perspectivas e inducen a errar 
en el cálculo de las distancias. 

Como deciamos al principio, usted pue¬ 
de conducir bajo la lluvia casi con la mis¬ 
ma seguridad que sobre pavimento seco. 
Un repaso final al resumen de instruccio¬ 
nes que damos en un recuadro aparte se¬ 
rá buena ayuda para evitarle problemas. + 


DECALOGO 

para manejar bajo la lluvia 


1 Manejar más despacio. 

2 Conocei el coche que se va a 
conducir. 

3 Vigilar el buen estado de los 
frenos. 

4 Controlar el estado y presión 
correcta de los neumáticos. 

5 Controlar el funcionamiento 
regular de los limpiaparabrisas 
y el estado de la goma de los 
patines. 

6 Frenar siempre con suavidad, 
soltando el freno si se traban 
las ruedas. 


7 Virar con cuidado y estar pre¬ 
parado para corregir la direc¬ 
ción en sentido contrario el 
coche trata de salir de “cola”. 

8 Recordar las diferentes condi¬ 
ciones que ofrecen los distin¬ 
tos pavimentos. 

9 Tener presente la posibilidad 
de “ancorizar" las gomas en Ja 
estación lluviosa. 

10 No olvidar que en el camino 
siempre puede haber un con¬ 
ductor que no conozca todas 
estas cosas. 



PARABRISAS - 33 






En esta página 
desfilarán, mes por 
mes, todas las novedades 
'útiles, elegantes y 
originales que hacen 
más agradable 
la vida sobre ruedas. 


novedades 




Lo último en linternas. 

Se llama IMAN y, 
como su nombre lo indica, esta 
provista de un imán en su 
parte posterior. De esta forma >e 
adhiere magnéticamente a 
cualquier superficie metálica del 
coche, evitando ganchos , ventosas, 
etc. Será útilísima para 
reparaciones nocturnas, pic-nics, 
para reemplazar luces averiadas, 
etc., tiene garantía de imán por 
20 años y funciona 
conectándola a cualquier 
acumulador. Su precio $ 120.- en 
Wolf y Ber, Viamontc 1483. 


El último invento, en materia de 
alarmas: se llama Vigilante, y las 
claves secretas de letras y números 
permiten más de 900 combinacio¬ 
nes. Colocada en forma invisible 
en la cerradura del auto, se puede 
conectar con el baúl y capot: si se 
intenta forzar cualquier parte del 
coche, la alarma suena en forma 
estridente por medio de una pode¬ 
rosa sirena. Puede también ser co¬ 
locada en la puerta de la casa. 

Cauta, Córdoba 1249. 


La caramañola, el termo común y 
el de boca ancha para comida, son 
accesorios comodísimos para el au¬ 
tomovilista. Y la marca Lumilagro 
fabrica ahora un agregado que los 
hace irrompibles. Se trata de la 
funda plástica acolchada a prueba 
de golpes, adaptable a cualquiera 
de ellos. 


/ 


■ H 

i 



Un regalo original, de 
buen gusto y segura 
aceptación: un estuche 
de cuero (los hay en 
varios colores) que se 
aplica a la visera interior 
del auto. Sirve para 
guardar los anteojos de 
sol, tiene lápiz y 
anotador y, además, 
una división con cierre i 
automático para dinero, 
documentos, etc. 

Lo encontrará en 
Harrod's a $ 375.-. 


Estos nuevos anteojos para sol tienen 
la mitad inferior del lente, 
blanca, y h mitad superior 
ahumada, de modo que con un 
imperceptible movimiento de cabeza 
se podrá evitar el efecto de 
los faros encandilantes de noche, y 
durante el día, el volante 
quedará resguardado de los rayos 
del sof. Lutz Ferrando, Santa Fe 1561. 
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desde el parabrisas 

I POR FRANCA 



Para llevar siempie en el baúl de 
su auto, o para regalar al amigo 
automovilista: son recipientes pías 
ticos, superlivianos, en forma de 
damajuana o barril, con cabida pa¬ 
ra 5 litros ($ 160), o para 10 li¬ 
tros ($ 420). Sirven para transpor¬ 
tar agua, nafta y el cierre hermé¬ 
tico está provisto de un dispositivo 
que facilita el trasvase. Lo vende 
La Central, Viamonte 1473. 






La mamá maneja tranquila, y la nena viaja segura (porque esta sujeta¬ 
da) y contenta (porque ve el paisaje). Todo esto se conseguirá con el 
comodísimo asiento pura autos, que se apoya en dos ganchos de hierro 
y goma. Trae un par de ganchos de repuesto de diferente tamaño para 
que se pueda aplicar a las sillas, y una bonita funda para llevarlo. Lo 
vende a $ 580.- Casa Gesell, Diagonal Norte 633. 


el asiento de rafia y goma pluma de 5 
fia y paja. Ambos valen $ 320.- y no 
i el tapizado de su coche, porque vienen en 
combinados. La Central, Viamonte 1473. 
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Más fresco y cómodo en los viajes largos, con 
cm. de espesor y el asiento y rcspuldo 
tendrá problema para que armonicen co 
variadísimo surtido de colores, lisos v 














SEGUNDA NOTA: 

LOS ELEMENTOS COMPONENTES 
. DEL MOTOR 

En nuestro número anterior le hemos 
presentado el motor de su coche. 

Por supuesto, en líneas generales, 
él no es un desconocido para 
usted. Le planteábamos asi¬ 
mismo, tres alternativas: ser 
un amigo, un enerfiigo o un 
indiferente hacia su motor. 

Como usted ya debe de haber decidido 
que lo más conveniente para su 
seguridad, su bolsillo y su comodidad., 
es ser un buen amigo de su motor, 
vamos a proseguir ahondando en 
las intimidades de su estructura 
y su funcionamiento. 




conocen? 

por RONALD HANSEN 


E N nuestra primera nota publicada el número anterior 
se trató el principio fundamental de operación de los 
distintos tipos de motor más comúnmente usados en 
el automóvil: a nafta de dos y cuatro tiempos, y diesel (ga- 
solero) de cuatro tiempos. Ahora vamos a resumir, en pri¬ 
mer lugar, los elementos componentes de un motor, descar¬ 
tando los llamados “accesorios”, que hemos de tratar poste¬ 
riormente. 

BLOCK: Es físicamente, la parte principal de un motor. 
Consiste en un paralelepípedo de material de fundición, ge¬ 
neralmente hierro, aunque también se usa el aluminio en 
motores deportivos. En los Estados Unidos existe actual¬ 
mente la tendencia a utilizar también este último material 
en blocks para coches comunes. 

El ‘block tiene perforaciones cilíndricás que se llaman, 
precisamente, cilindros (fig. 1), dentro de los cuales se 
desplazan los pistones. Estos cilindros deben ser cuidado¬ 
samente rectificados y mantenidos muy lisos en su super¬ 
ficie interior para que los pistones puedan trabajar con sua¬ 
vidad. No obstante esto, también suelen usarse “camisas 
de cilindro”, especies de tubos, construidos en material 
muy fino y de alta resistencia al desgaste, que son coloca¬ 
dos dentro de las perforaciones en el block. De esa forma, 

FIGURA 1 

Block de un motor de ocho cilindros en V. Se pueden opreciar los 
vastagos para lo fijación de las culatas. 



es sobre ellos y no directamente sobre los cilindros, que se 
deslizan los pistones. La importancia de este procedimiento 
radica en que esas “camisas” pueden fundirse en hierro 
de calidad superior, demasiado costoso para ser utilizado 
en todo el block, y son intercambiables. Con lo cual, simple¬ 
mente reponiendo las camisas, puede lograrse una reposi¬ 
ción casi eterna del motor. 

En nuestro país, donde los automóviles son carísimos, 
frecuentemente se han usado camisas para reconstruir blocks 
que no eran encamisados originariamente. 

El desgaste que produce el rozamiento constante del pis¬ 
tón no es parejo. ¿Por qué? Cuando el pistón está en su 
punto más elevado (llamado punto muerto superior o 
p. m. s.) o en el más bajo (punto muerto inferior o p. m. i.) 
la biela se halla en posición vertical; pero cuando el pistón 
comienza a desplazarse, gira la manivela del cigüeñal, y la 
biela se inclina. Este movimiento lo realiza al bajar y al su¬ 
bir, pero evidentemente el momento en que lleva más pre¬ 
sión es cuando está descendiendo en su carrera motriz, por 
lo que siempre gastará más el cilindro de ese lado, “ovali- 
zándolo” y “conificándolo” (fig. 2). Es así como cuando se 
realiza un ajuste completo del motor, deben rectificarse los 
cilindros para devolverles su forma originaria. Pero esta ope- 


FIGURA 2. 

1. Dibujo esquemático mostrando lo "conificoción" del cilindro ocasio¬ 
nada por el pistón. 2. En este dibujo se muestra lo "ovolizoción" del 
cilindro, desgastado por la presión despareja del pistón. 
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ración no puede realizarse más que un número limitado de 
veces superado el cual lo normal es cambiar totalmente el 
block.’ Sin embargo, en países poco desarrollados en materia 
automovilística se recurre al encamisamiento, con lo 
se ouede seguir usando ese mismo block. 

Además de los cilindros, el block tiene en su interior 
otros canales, perforaciones y vericuetos, que sirven para 
la circulación del agua de refrigeración, del aceite de lu¬ 
bricación, para las válvulas en algunos motores, para la co¬ 
locación de los accesorios, montura del cigüeñal, etc. 

Más abajo de la parte paralelepípeda, la pieza enteriza, 
es decir, el block propiamente dicho, continua, abriéndose 
en una campana o pollera que forma la mitad del cárter, o 
sea la cámara cilindrica dentro de la cual gira el cigüeñal 
con sus manivelas, las bielas, etc. La otra mitad esta cons¬ 
tituida por la bandeja del cárter, al cual, automovilística¬ 
mente, se le da el nombre genérico de cárter. Su función es 
servir de receptáculo para el aceite del motor y puede des¬ 
montarse para su limpieza periódica y para efectuar repa¬ 
raciones en la parte inferior del motor (cojinetes de banca¬ 


da, de biela, etc.). 

PISTON: Habíamos dicho que el pistón es un cilindro 
al que le falta una base. Casi siempre se lo fabrica de alu¬ 
minio y tiene “bujes” para el “perno” y “ranuras” para los 

“aros”. 

El perno es una pieza cilindrica de acero de alta calidad, 
que se usa para fijar el pistón a la biela, admitiendo empero 
movimientos de balanceo, sin los cuales no podría funcionar 
el pistón. Este tiene dos bujes, uno por cada lado, y el per¬ 
no enhebra primero uno de ellos, después el llamado ojo 
de biela” y por último el otro. El ojo de biela tiene un 
embujado de metal antifricción, o sea una aleación metá¬ 
lica compuesta de bronce y otros elementos, suave y tersa, 
que permite el fácil deslizamiento, relativo al acero endure¬ 
cido del perno. 

Normalmente al perno se le admite un poco de movimien¬ 
to relativo al pistón y a la biela (perno flotante), pero en 
ilgunos casos, principalmente en el caso de motores anti¬ 
guos. se encontraba trabado en el pistón (perno semiflotan- 


te). 

En la parte superior del pistón se encuentran unas canale¬ 
tas o ranuras (Fig. 3) en las cuales van colocados los “aros”. 
Estos anillos de metal elástico cumplen una función muy 
importante dentro del motor. Se sabe que el pistón debe 
reaccionar empujando y siendo empujado, según el momen- 
:o motriz en que se encuentre, siendo elevadísimas las pre¬ 
siones que se ejercen sobre él al producirse la combustión 
y la subsiguiente carrera de expansión. Por lo tanto, parece¬ 
ría lógico que el pistón entrara en el cilindro con el mayor 
ijuste posible. No obstante, en la práctica hay un límite a 
a precisión de ese ajuste. Si el pistón entra demasiado 
"apretado” en el cilindro, suceden dos circunstancias desfa¬ 
vorables: 1?) En cuanto el pistón se ca'iienta, se expande. 
2<>) Además, debe lubricarse el motor. Eso quiere decir que 
sobre la pared del cilindro debe existir siempre una pelícu- 


FIGURA 3 


Corte de un pistón, mostrondo los ronuros de los oros y el buje poro 
ei perno que sujeto el pie de la biela. 




FIGURA 4 


Biela- 1 Pie de biela con el "ojo" poro el perno del pistón. 2. Cuerpo 
de la biela. 3. Agujero paro el bulón que oprisiona los dos mitades 
de lo cabezo de lo biela. 4. Bulón. 5. Tuerco 6. Cojinete de metal 

antifriccicn. 7. Cabezo de lo biela. 


de aceite, muy fina, pero que no puede faltar. Si el pistón 
tá demasiado ajustado al-cilindro, barrería esta película 

aceite al pasar. • _ . , u ,, „ 

Pero tampoco puede dejarse al pistón demasiado suelto . 

i potencia del motor depende de la presión que se ejerza 
bre el pistón en la carrera motriz. Pero si el pistón esta 
uy suelto parte de esa presión se va a escapar entre el 
stón v lá pared del cilindro. Entonces se ejerce menos 
lerza sobre el pistón y el motor produce menos^ potencia^ 
La solución encontrada a este problema es la de dejarle 

pistón una cierta luz, es decir, que su diámetro esinferior 
-en algunas centésimas de milímetros (0.05 * 0,07 mm.) 
bien milésimas de pulgadas (0,002” a 0,003 )— al del c - 
ídro Y el sellado se produce mediante los anillos elásticos 
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llamados "aros”. Estos, cuando el motor funciona, sobresalen 
ligeramente de la periferia del pistón y no solamente evi¬ 
tan que la presión de expansión se diluya o se fugue, sino 
que, desde abajo, evitan que el aceite del cárter llegue ha¬ 
cia arriba y se mezcle con la nafta que se está quemando. 

BIELA: Es un brazo metálico con dos ojos (Fig. 4), 
uno pequeño en la parte superior, denominado "pie de biela” 
al que aprisiona el perno del pistón, y otro mayor, “cabeza 
de biela”, que rodea el cigüeñal. La fabricación de una biela 
es un proceso largo y costoso, empleándose en ella materia¬ 
les (aceros) de elevada calidad, sometidos a un proceso de 
forjado, o martilleo, que a partir del lingote en bruto, va 
compactando y dándole forma a golpes al material. (Las 
piezas forjadas tienen la mayor resistencia.) 

La cabeza de biela va revestida de casquillos en dos mi¬ 
tades llamados “cojinetes de biela” o vulgarmente casquillos 
de biela. Los cojinetes se arman con la biela (cuya cabeza 
está normalmente dividida en dos mitades) y quedan inter¬ 
puestos entre la biela propiamente dicha y el cigüeñal. De 
la misma manera que el buje del pie de la biela, los cojine¬ 
tes son fabricados con una aleación muy especial, existien¬ 
do varias fórmulas distintas, pero que en todo caso tienen 
la función de reducir al mínimo los rozamientos juntamen¬ 
te con la película de aceite que, a gran presión, pasa entre 
cojinetes y cigüeñal Comúnmente el buje de pie de biela 
(o de perno de pistón) se confecciona en bronce sintetizado 
(poroso) y los casquillos de cabeza de biela (o simplemente 
de biela) en metal blanco o también sintetizados. 

CIGÜEÑAL: También es una pieza costosa, tal vez la 
más costosa de un automóvil, porque es de tamaño relativa¬ 
mente grande y fabricado con aceros de primerísima ca¬ 
lidad. 1 iene tantas manivelas como cilindros posee el mo¬ 
tor, excepto en el caso de motores en V (ver “Alternativas”) 
donde generalmente cada manivela sirve dos cilindros 

Además de manivelas, tiene "muñones” que son tramos 
dedicados a servir de contrafrente a los cojinetes de biela 
y los llamados de “bancada”. Los cojinetes de bancada son 
los que permiten la rotación del cigüeñal en el cárter en 
torno a su eje longitudinal de simetría. El cárter tiene ’a su 
largo, dos o mas “tabiques” en cada uno de los cuales hay 
un agujero por el qu e pasa el cigüeñal y sirve de apoyo a 

voLC, 

El cigüeñal gira a elevado régimen (llámase así al ritmo 
ue revoluciones por minuto), que nunca baja de 300 a 400 
y a voces supera las 5.000 r. p. m . Lógicamente, si el cigüe¬ 
ñal estuviera apoyado simplemente sobre los bordes del agu¬ 
jero en que va asentado, el frotamiento por rotación pro- 
ducina un fuerte recalentamiento general, y por dilatación 
del material, su agarrotamiento. Esto se soluciona interpo¬ 
niendo entre el cigüeñal y los tabiques o apoyos los llamados 

FIGURA 5 


Diogromo de un motor refri. 




FIGURA 6 


Corte frontol de un motor de cilindros opuestos refrigerado por aire, 

“cojinetes de bancada”, que constan de medios casquillos so¬ 
bre los cuales va depositada una capa de metal antifricción, 
igual que en el caso del cojinete de biela. No solamente el 
metal del cojinete tiene especiales propiedades de reducción 
del frotamiento, sino que, además, cuando funciona, el sis¬ 
tema de lubricación suministra aceite a presión que se in¬ 
terpone entre cojinetes y muñón, formando una película elás¬ 
tica que evita un excesivo recalentamiento a la par que re¬ 
duce enormemente el desgaste. 

TAPA O CULATA : Es una pieza metálica que sella la I 
cara superior del block y que contiene las cámaras de com¬ 
bustión. Va abulonada sobre el block, colocándose entre am¬ 
bos elementos una "junta” de cobre y amianto o de metal I 
blando, o aun otra composición cuya blandura le permita 
adaptarse a las eventuales imperfecciones, distorsiones, etc. 
que pueden producirse en el block y en la tapa. Al apretar 
los bulones de >ia tapa, éste oprime fuertemente la junta 
contra el block y evita que se pierda la presión existente 
dentro del cilindro. 

En los motores de válvulas al costado (ver “distribución”), i 
la tapa es una pieza relativamente sencilla. Contiene las 
cámaras de combustión, el agujero roscado para la bujía, 
y las llamadas “cámaras de agua” por las cuales circula el 
líquido de enfriamiento. En cambio, tratándose de motores 
de válvulas a la cabeza, el conjunto de la tapa incluye tam¬ 
bién lumbreras y guias de válvulas, las válvulas mismas, 
con sus resortes, platillos y balancines, y los ejes de balan¬ 
cines o flautas conductoras de aceite para lubricación. Tam¬ 
bién forman parte de la tapa, en este caso, los conductos 
de admisión y, en algunos casos los guia de botadores h¡- 
draúlicos. Por lo tanto, es una pieza de fundición, relati¬ 
vamente complicada. 

CILINDRADA: Los automovilistas hablan frecuentemen- 
te. de “cilindrada”, “litros”, “motor grande”, “motor chi¬ 
co”, etc. ¿Qué significan esos términos? 

Sabemos que un cilindro no es tal, sino un agujero cilin¬ 
drico en el block. También sabemos que un auto tiene, nor¬ 
malmente, de cuatro a ocho cilindros y, excepcionalmente, 
menos o más. 

El pistón se desplaza cumpliendo un recorrido fijo e in¬ 
variable, ya que está fijado por la biela a la manivela del 
cigüeñal. De modo que cada vez que baja, se desplaza una 
cantidad preestablecida de milímetros y, cuando vuelve a 
subir, retorna siempre al mismo punto de donde salió. Si 
su recorrido vertical es de, por ejemplo, 100 milímetros, re¬ 
corre esta distancia en cada carrera. Entonces se dice que 
la carrera es de 100 milímetros. 

El cilindro tiene, evidentemente, un diámetro. Siendo un 
cilindro, es también evidente que ese diámetro es constan¬ 
te en todo su largo. Sabemos, por otra parte, que los cilin¬ 
dros son siempre iguales entre sí; aunque su coche tenga 
dieciséis cilindros, como algunos tenían antes, sus medidas 
serán siempre iguales. Entonces definimos cilindrada como 
“el volumen de todos los cilindros del motor”. O sea que 
conociendo diámetro y carrera de un cilindro, se obtiene su 
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volumen y se multiplica por la cantidad de cilindros que 
tiene el motor. Hay una fórmula para calcular cilindrada: 


en cm‘ es ésta: 


Cilindrada 


D X Cx xN 
4 


cuyos términos corresponden a 

I): diámetro del cilindro en m 

C: carrera del pistón en mm. 

ttí 3,1416 

N: número de cilindros del motor. 

Dicho sea de otra forma: la cilindrada es la cantidad de 
agua, en litros, que necesitaríamos para llenar todos los 
cilindros hasta rebasar, estando el block vertical y todos 
los pistones en el punto muerto inferior de su caliera (si¬ 
tuación imposible, porque debido al cigüeñal, cuando unos 
pistones bajan, los otros están subiendo). 

No debemos olvidar la cámara de combustión. Esta con¬ 
cavidad, de forma más o menos regular, no forma parte de 
la cilindrada. Es decir, específicamente se deja fuera de 
cálculo, y podríamos a tal efecto aclarar el panorama usan¬ 
do el término estadounidense de que cilindrada es "despla¬ 
zamiento”, o sea la cantidad de espacio desplazada por los 
pistones al trabajar (en pulgadas cúbicas en EE. UU.I. El 
pistón no entra en la cámara de combustión, y por lo tanto 
ésta no forma parte de la cilindrada. 

ALTERNATIVAS: Hasta aquí hemos explicado los prin¬ 
cipios fundamentales y los elementos básicos del motor. Fal¬ 
ta observar las válvulas y los otros accesorios, que deta¬ 
llaremos a continuación sucintamente, para hablar de ellos 
en mayor extensión'a medida que se vaya desarrollando esta 
serie de notas. Antes, sin embargo, debemos señalar que 
existen variadas alternativas a todo lo que hemos escrito 
antes. Además de motores sin cigüeñal, pistones, rotantes, 
etc., que en cierto modo pertenecen a un mundo casi fantás¬ 
tico’ resulta evidente que al hablar genéricamente de moto¬ 
res hemos tomado en todos los casos un motor en linea con 
enfriamiento a agua, por ser el tipo más común, especial¬ 
mente dentro del cuadro de automotores que irán poblando 
nuestras calles a medida que salgan de las fábricas nacio¬ 
nales. 

No obstante debemos señalar que en el motor en V, como 
usan la mayoría de los grandes coches americanos y que po¬ 
pularizó el Ford V8, hay dos blocks en vez de uno. Estos 
están montados sobre un mismo cárter en un ángulo que 
varía según la cantidad de cilindros, pero que suele ser de 
90 grados cuando se trata de un motor en ocho. Los moto- 
des en V son casi todos de ocho, pero Lancia los fabrica 
también de cuatro en V (Appia) y de seis en V (Aprilia), 
en tanto que Ferrari produce un V12. 

También los motores pueden ser horizontalmente opues¬ 
tos, como en el caso del Volkswagen y del Goliath 1.100, que 
se producirá en la Argentina, y del Isard 700. También en 
este caso hay urr solo cárter y por lo tanto un solo cigüeñal, 
pero los cilindros están acostados, uno, dos o tres a cada lado 
leí cárter, según sea el motor de dos cilindros (Isard, Brad- 
ford, Citroen 2 CV >, de cuatro (Volkswagen, Goliath, Jo- 
vvett Júpiter) o de seis (Corvair). 

Por otra parte, al hablar de blocks, 3e entiende siem¬ 
pre un motor enfriado a agua (Fig. 5). Los motores de 
enfriamiento por aire (Fig. 6), como el VW y e’1 Isard, 
para citar solamente dos, no tienen un block único sino ci¬ 
lindros individuales, con aletas que colaboran en la refri¬ 
geración. Los motores de dos tiempos generalmente no tie¬ 
nen cojinetes de metal liso, sino rulemanes o cojinetes a 
rodillo. 

DISTRIBUCION : En nuestro artículo anterior vimos que 
en el motor de cuatro tiempos, que representa la gran ma¬ 
yoría de los motores de automóvil, la admisión de mezcla al 
cilindro, y su posterior descarga o “escape” a la atmósfe¬ 
ra, se hacen por intermedio de válvulas. Lo que no aclara¬ 
mos en esa oportunidad es cómo se abren las válvulas. 

Básicamente, las válvulas pueden estar alojadas en el 
block o en la tapa. En el primer caso se les dice “válvulas 



FIGURA ~7 

Sistemo de volvidos loterales: 1. Arbol de levos. 2. Botodor. 3. Retén 

del resorte. 4. Resorte. 5. Vólvulo. 


laterales” (Fig. 7), (el Ford V8 y la mayoría de los coches 
americanos anteriores al año 1954, además de los vehículos 
IKA, salvo el Dauphine) y en el segundo “válvulas a la ca¬ 
beza” (Fig. 8), (la gran mayoría de los coches en la ac¬ 
tualidad). Hablaremos en primer término del motor de vál¬ 
vulas laterales por ser más sencillo su funcionamiento. 

Habíamos visto que la válvula tiene un vástago, es decir 
un tronco de forma cilindrica. Este vástago se desliza ha¬ 
cia arriba y hacia abajo, y al hacerlo, el platillo de la vál¬ 
vula cubre y descubre la lumbrera. ¿Qué es lo que hace su¬ 
bir la válvula? La respuesta está en otro cuerpo cilindrico 
generalmente más grande, que se encuentra ubicado de¬ 
bajo del vástago y cuyo largo puede graduarse o registrarse 
por medio de un tornillo. Este elemento se llama botador 
y empuja el vástago hacia arriba. A su vez requiere algo 
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que lo impulse hacia arriba a él y es aquí donde entra en 
función el “árbol de levas". 

El árbol de levas (Fig. 9) es un eje que corre a lo largo 
del block, paralelo al cigüeñal y que lleva, cada tanto, un 
excéntrico en forma de pera, llamado “leva". Cada botador 
debe subir o bajar según el contorno o “perfil” de la leva. 
Algunos botadores tienen en su base un rodillo para redu¬ 
cir el rozamiento y el desgaste; otros, simplemente, se con¬ 
fían en la lubricación. Entonces, el ciclo de elevación o aper¬ 
tura, en este caso, de la válvula, es el siguiente: el árbol 
de levas gira y al realizar esta operación empuja el botador 
hacia arriba y éste a su vez empuja el vástago, haciendo 
que el platillo destape la lumbrera. 

La segunda pregunta es, por supuesto: ¿qué es lo que 
hace bajar la válvula? 

Con tiempo, todo el conjunto bajaría solo, por efecto de 
la gravedad. Y decimos con tiempo, porque no debe olvidar¬ 
se que ese conjunto está bañado en aceite y la viscosidad 
del mismo tiende a evitar desplazamientos rápidos. Pero ni 
siquiera estando libre de aceite podría cerrarse la válvula 
a tiempo, poi* simple caída, porque en un coche típico, 
grande, la válvula puede estar abriéndose y cerrándose mil 
veces por minuto, a sesenta kilómetros por hora. . . Por eso 
se recurre a un “resorte de válvula" que es un simple resor¬ 
te helicoidal que hace tope contra el platillo o un cuélío 
practicado en el extremo del vástago. El resorte devuelve la 
válvula hacia abajo con fuerza, una vez que la leva haya 
dejado de empujar el botador. Evidentemente, el resorte tie¬ 
ne que tener bastante fuerza porque de lo contrario, es 
decir, si está “cansado” o vencido, el motor se resiente en 
su poder. 

Ahora que hemos observado el funcionamiento del sis¬ 
tema de válvulas laterales, nos será mas fácil comprender el 
motor de válvulas a la cabeza. El árbol de levas es el mismo 
y también lo es el botador, pero encima de éste no está la 
válvula, sino una “varilla” o levantaválvulas. Adelantán¬ 
donos un poco en lo que estamos explicando, observemos que 
la válvula no está ubicada en el block y que, en vez de te¬ 
ner el platillo para arriba, lo tiene para abajo, ya que se 
encuentra encima del cilindro; por lo tanto, es una “válvula 
colgante". Ahora bien, vemos entonces que un movimiento 
■ hacia arriba del botador y 'ia varilla, debe ser convertido 
en movimiento hacia abajo de la válvula, ya que ésta abre 
en esa dirección. Se consigue esa conversión con un balan¬ 
cín, algo así como un “sube y baja” de parque de diver¬ 
siones. La varilla empuja un extremo del balancín hacia 
arriba y el otro extremo baja la válvula. Y cuando debe 
cerrarse la válvula, el resorte empuja todo el conjunto de 
vuelta. 

Resulta entonces evidente que es más sencillo el motor de 
válvulas laterales. Tiene menos piezas y es más barato de 
producir y más fácil de reparar. ¿Por qué, entonces, las 

FIGURA 9 

Arbol de levas de un motor de cuatro cilindros: 1. Leva (exagerada en 

el dibujo para mostrar su forma). 2. Engranoje de comando del árbol 

__ de levas. 3. Soportes del árbol de levas. 



FIGURA Q 

Sistema de válvulas a la cabeza: I. Arbol de levas. 2. Botador. 3. Ba¬ 
lancia. 4. Retén del resorte. 5. Resorte. 6. Válvula. 

lúbricas en su mayoría han preferido la válvula colgante? 
El motivo es sencillo: la mezcla que viene del carburador 
debe recorrer, con válvulas laterales, un camino bastante 
tortuoso para llegar a la cámara de combustión; en cambio 
con válvulas a la cabeza, el pasaje es directo. Quiere decir 
que, al poder alimentarse mejor, el motor de válvulas a la 
cabeza desarrolla más potencia, aprovechando más el com¬ 
bustible o, lo que es lo mismo, ahorrando combustible. 

También es importante señalar que el aprovechamiento de 
combustible es proporcional a la compresión; cuanto más 
se comprime la mezcla en el cilindro, más violenta es la ex¬ 
plosión y más grande la potencia que desarrolla el motor. Pe¬ 
ro hay un límite para el incremento de compresión, dado 
por un fenómeno llamado “detonancia”. Nos resulta difícil 
describir en tan corto espacio un proceso termoquímico tan 
complejo, pero podemos, sin embargo, resumirlo diciendo 
que, cuando la compresión es muy elevada, a veces se re- 
calienta una parte de la cámara y entonces, además de la 
combustión propia de la bujía, se produce una segunda com¬ 
bustión espontánea en un sitio relativamente alejado, que 
produce un choque con la combustión primaria. Depende de 
la calidad de la nafta por un lado (por lo que muchos co¬ 
ches nuevos marchan mejor con la llamada “nafta especial”) 
y por otro, de la forma de la cámara de combustión. El motor 
de válvulas al costado tiene una Cámara larga y de forma 
desigual, o sea que si se produce una “segunda combustión”, 
ésta tiene tiempo de desarrollarse y adquirir fuerza antes de 
chocar con la combustión primaria. Como la detonancia va¬ 
ría de acuerdo también a la relación de compresión, resulta 
evidente que si la nafta es la misma, si la forma de la cáma¬ 
ra no puede variarse porque las válvulas tienen que estar 
forzosamente al costado del cilindro en lugar de encima, 
entonces el motor de válvulas laterales debe admitir menos 
compresión que el de válvulas a la cabeza. Y cuanto menor 
sea la compresión, menor también será la potencia y mayor 
el consumo. 
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El potente motor del DI TELLA 1500 
es impulsado por cuatro cilindros. Es 
un motor que le servirá “a lo 
señor”... porque es un “señor 
motor de 55 HP. 
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□I TELLH I5DD 

DE LOS MEDIANOS... EL MAS “GRANDE ! 






















HAY UN REGLAMENTO GENERAL DE TRANSITO... 

HAY UNA DIRECCION GENERAL DE TRANSITO... 

HAY UN MANUAL DE TRANSITO... 

...Y SIN EMBARGO EN LA CALLE VIVIMOS EN 

JUNGLA 





En lo foto que encabezo esto noto, 


uno oporentemente tranquilo pareja, 
círculo llevando de lo mono o uno niño manifiestamente atemorizada. 
En esto foto panorámico podemos ver el porqué de ese temor. Un 
mol aprendizaje poro ano criatura y un ejemplo evidente del des¬ 
orden en que se mueven cocKe* y personas por los agitadas calles de 
_ Buenos Aires. 













P ARA quien venga por primera vez a la Argentina o siendo 
porteño retorne delexterior a Buenos Aires la imagen 
nuestras calles sacudidas por la estridencia y la anarquía de 
un tránsito alocado y febril se transforma en una visión apoca- 

1 transeúnte vuelve alternativamente sus ojos en una y otra 
dirección, aprestando sus sentidos para la aventura de un cruce de 
calle, y el automovilista empuña con más fuerza el volante o 
en un esfuerzo de suprema seguridad. . . Es que en cada esquina 
está agazapado un poco de sobretalto y cada uno se juega, tam¬ 
bién, un poco la existencia. Es una realidad inadmisible para nue. 
tro prestigio de gran urbe, pero desgraciadamente es asi. 

Complicadas trabazones y embotellamientos que le agotarían a 
paciencia a Job dan a cada momento a nuestras calles céntricas el 
pintoresquismo que sólo fluye de las postales cómicas que solemos 
guardar como recuerdo de paseos a los parques de diversiones; cla¬ 
ro está, todo ello con un coro desesperante de tecinas acompañan¬ 
do algunas frases -no muy urbanas- de los más impacientes. . . 

EL PEATON: UNO FUERA DE LA LEY 


La inobservancia de las reglas legales del tránsito por automo¬ 
vilistas y peatones, crea una permanente situación de angustia v 
da rienda suelta a las expresiones del instinto, a cuya merced de¬ 
jan libradas unos y otros la solución de las numerosas emergen¬ 
cias de la jomada. 

Para el automovilista, la calle ofrece -increíblemente- mas nu¬ 
merosos riesgos que para el peatón. Quien se desplaza en auto sien¬ 
te sobre sí la transferencia de una responsabilidad según la cual 
el viandante disfruta de un cierto grado de inmunidad y de des¬ 
preocupación. como si la seguridad personal quedase en custodia 
de quien conduce, por el solo hecho de representar más hierza. 
De tal modo, debe consentir la irrupción más o menos súbita 
en cualquier lugar de la calzada- de quien desea cruzar a la otra 
acera, y velar por que el cruce se produzca sin contratiempos, aun 
que para ello haya debido frenar, con el corazón en la boca. 

Simultáneamente, el automovilista ha ele verse enfrentado con 
quienes representan igual y mayor fuerza, pero que no asumen 
su misma preocupación automovilística con respecto al viandante. 
Es decir, debe cuidar de no embestir a quien marcha a pie y a la 
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LOS REBELDES DEL ASFALTO 

Quedan, finalmente, los rebeldes que no aceptan asi no más es¬ 
te estado de cosas: el conductor del jeep y el motorizado en dos 
ruedas. El jeep, que conserva aún cierto aire bélico fruto de su 
concepción, aprovecha su robusta carrocería para entilar resuelta¬ 
mente por entre los demás vehículos, y no trepida en aventurar 
alguna confrontación de fuerza, donde sus robustos guardabarros 
hacen fácil presa de los coches más grandes; y se atreve, con su 
agilidad de maniobra, a afrontar las iras de más de un camionero. 
l a motocicleta o la motoneta representan, en esta selva mecani¬ 
zada, al insecto zumbón y molesto. Pican, se entrecruzan, pasan, 
por espacios increíbles, muestran arrestos de superioridad frente al 
peatón y se pierden en la maraña ciudadana como dejando tras sí 
una imprecisa sensación de socarronería. 

Este es, en resumen y a grandes rasgos, el panorama del trán¬ 
sito en nuestro país y en nuestra capital. Impera la ley de la selva, 
es decir, la !<¿y del más fuerte; pero existen normas legales inex¬ 
plicablemente no difundidas y un poco relegadas, que es necesario 
conocer, y sobre todo, practicar. En la medida en que cada conductor 
automovilista las conozca y observe, contribuirá a solucionar este 
problema que afecta a todos los que de una u otra manera debe¬ 
mos pasar por la calzada. > 

EL CODIGO DE TRANSITO 

bl escollo interpuesto para alcanzar este objetivo de ordenamiento 
es ¡a falta de conocimiento de las disposiciones del tránsito. Las leyes 
existen e integran un cuerpo completo , aunque perfectible. Es necesa¬ 
rio que esas normas sean conocidas cabalmente por el automovilista , 
V por el peatón , pues sólo conociéndolas podrán observarlas. Se hace 
cada día mas imperioso ceñir los movimientos en la calle a un orden 
mínimo, oue asegure a la vez un mínimo de seguridad en esta jungla 
le cemento . 

l\n la mayoría de ¡os países , la educación vial se inicia en la escuela 
primaria , donde se da gran difusión a las disposiciones sobre el 
transito y a las recomendaciones para disminuir los índices de acciden¬ 
tes. Las autoridades deben asumir en nuestro país esa grave preocupa¬ 
ción y enrolar en ¡a responsabilidad de difundir las normas a las en¬ 
tidades publicas y privadas vinculadas con el automovilismo. 

Ilesumiendo , podríamos decir que lo que principalmente nos está fal- 




LOS MENOS PODEROSOS 


En este mundo de la movilidad, el taxista vive acosado. Por 
una parte los camioneros, y por la otra, los conductores de los 
vehículos del transporte estatal de pasajeros, que no son tampoco 
remisos en eso de meter la trompa” cíe su máquina en la boca¬ 
calle, como si ello sólo fuese ganar eJ paso. El resultado de un 
descuido en esta especie de Babel suele ser una cuenta abultada 
de taller y la pérdida de algunas jomadas de trabajo. El taxi, así, 
se convierte en una suerte de confesionario, en el que el conductor 
vierte su intimidad ante el pasajero dispuesto a escucharlo. Sus 
cuitas traen a colación al intendente municipal, por el mal estado 
de las calles y la pluralidad nunca vista de sus baches, que espe¬ 
cialmente de noche resultan implacables trampas donde a menudo 
queda la vida de un elástico o de una punta de eje. 

El sector de los más débiles está representado por el conductor 
particular. Sea por la potencialidad mecánica que representa, cuan¬ 
to por la minuciosidad con que conduce, aprestado siempre a evi¬ 
tar inconvenientes, que en el mejor de los casos son gravosos. Su 
situación, desde el punto de vista del sector de quienes conducen 
automotores, no es nada placentera en medio de un anarquiza- 
miento del tránsito como el que estamos viviendo. El, más que na¬ 
die, anhela un verdadero ordenamiento y una estricta sujeción a 
las normas que deben regularlo efectivamente, pues con ello va¬ 
nará en tranquilidad, se sentirá un poco más liberado de la ame- 
naza del más fuerte, y de la responsabilidad de velar por la in¬ 
tegridad del peatón, que también, a su vez, tendrá la obligación 
de observar las disposiciones legales. 
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Ají si onda en Buenos Aíres. No importo lo que digo el Código de Trán¬ 
sito ocerca de los vehículos menores. Todos ellos, como esto motoneta 
sorprendido en abierto violación de las disposiciones municipales, circularán 
por donde mejor convengo a sus conductores, a veces con riesgo para ellos 

mismos. 


Hay expreso obligación para los peatones de 
cruzar la calzada por las sendas de seguridad 
morcodas al efecto, o en caso de no existir 
éstas, por la línea que resulte de la prolon¬ 
gación ideol de la acera. Esto es letra muer¬ 
ta en nuestras calles. Cada uno, como oquí se 
ve, cruza por dondo puede o por donde quiere. 


cena de personas. Esto último lo obliga a rea¬ 
lizar verdaderas proezas de maestría midiendo 
con sobrecogedora precisión las distancias v 
enfilando el coche con resuelta marcha por 
los espacios más increíblemente estrechos, pe¬ 
ro siempre suficientemente anchos para per¬ 
mitirle el paso. 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 




é 



i 

U—'- 


. a! 

A 


1-7 1 

1 

B 1 

[ / 







IT i 


"Ningún conductor debe dejar o tomor pasajeros si no es junto a lo ocero 
de su derecha, o sobre el borde derecho de la carretera." Esto es lo que se 
estoblece en el ortículo 57 del Reglamento General de Transito. Como aquí 
Se ve —y puede verse en cualquier lugar de Buenos Aires esta reg a se 


:umple si conviene al conductor del vehículo. Y si no. se para donde 
ea y como sea. Pero esto no es lo más molo del asunto. Lo mas molo 
leí' asunto lo podrá ver el lector en la foto de lo pagino siguiente, 
tomada en el mismo lugar, muy pocos segundos después. Vale la pena. . . 




tundo es educación vial. Para conseguirla en la medida necesaria, nos 

harían (alta tres cosas, por lo menos. 

La primera de ellas es que haya una mayor difusión de las normas 

básicas; que el niño V el ciudadano sean constantemente instruidos acer¬ 
ca de lo que debe y lo que no debe hacerse en la calle. Que en cada 
uno de ellos se haga carne el saludable precepto que aconseja No hazas 

a los demás lo que no quisieras que te hozan a ti . 

U segunda sería la presencia activa de una policía bien adiestrada, 
que aplique, con mesura pero sin debilidades, la penalidad correspon¬ 
diente a todos aquellos que están empeñados en vivir al margen de 

las leyes y disposiciones legales. , 

En tercer término, necesitaríamos una mejor regulación del tránsito, 

ampliando a fondo, en forma dinámica, la red de señalización lumi¬ 
nosa y cuidando que la presencia de los encargados de esa regulación 
sea constante, y bien calculada para que no estén ausentes en la ca¬ 
lle a ¡a hora del té o del almuerzo, que son justamente las horas en 


aue es más necesaria su presencia. . . 

Hay instituciones piiblicas y reparticiones del Estado capacitadas pa- 
ra hacer una gran obra en este sentido. Su actuación es más necesaria 
que nunca, y decidiría la solución favorable que todos anhelan. 


EL ESTACIONAMIENTO A EMPUJE 

El cuadro que se da en esta nota no quedaría completo sin 
describir la impresión que causan los estacionamientos, cada día 
más angustiosamente insuficientes. El automovilista debe loizo- 
samente dejar su coche en algún sitio, y cuando no lo encuentra 
—-como ocurre frecuentemente—, lo procura mediante hábiles ma¬ 
niobras de desplazamiento: empuja los coches estacionados, y na¬ 
turalmente acepta en forma implícita correr los riesgos de una 
igualdad de tratamiento. 

Esta modalidad nos explica por qué muchas veces aparecen co¬ 
ches estacionados sobre la esquina, asomados a la bocacalle o en¬ 
caramados a la acera, definiendo la más insólita arbitrariedad en 
lo que debiera ser cómoda y ordenada alineación en los espacios 
especialmente asignados, como se ve en la mayoría de los países 
del mundo. Esta estrechez para estacionar —posiblemente sin pa¬ 
rangón en otra capital— trae consigo constantes perjuicios no sólo 
al tránsito sino a la economía de los propietarios de automóviles, 
cuyas frecuentes visitas a los talleres de chapista y pintura suelen 
ser parte de engorrosas tramitaciones para la reparación pecunia¬ 
ria del perjuicio. 


Esto no se resistía en las grandes capitales extranjeras. Por 
,emplo. en los Estados Unidos, donde los coches son grandes, 
rertes v con paragolpes poderosos; y en Europa, donde las . 
mangostas, los centros, rlducidos y. por lo tanto, el es.actonan.ten- 

i convulsionado, no se usa la maniobra empuje . 

Al estacionar el auto, cada uno piensa en dejar el espacio 

imo, pero suficiente para salir sin empujar. 

Si al entrar o al salir alguien toca al coche vecino, hasta los 
catones, los enemigos jurados del automovilista lo miran sorprend¬ 
idos y con un aire de reproche que hace ruborizar al mas des- 

EHránsito se desplaza ordenadamente, y ni el automovilista m 
1 peatón viven expuestos a los peligros de las altas velocidades. 

•n sus calles unos v otros se mueven como piezas de un mecams 
no sincronizado por las señales luminosas v que responde he^ 
nente a lo que parecerían ser leyes naturales y no son sino 
r simplemente—»las disposiciones del tránsito. 

En nuestra clpital, y en general en la Argentina, P llotear u ” 
iutomóvíl súpole ser protagonista cotidiano de una avenara cu 
,o final puede ser un camión-grua y una cama en el hospital. Mas. 
orno vivimos una época en que la intuición y hasta el genio ce¬ 
len lugar en las grandes empresas humanas al rigor científico y i 
a técnica, en materia de tránsito es necesario también que re¬ 
nunciemos al regocijante y atractivo placer de la aventura para 
mirar en el campo más árido pero más positivo de la organización 

y la disciplina. 

UN DIA EN EL JUZGADO 

¿Cuántas infracciones a las normas de tránsito son penadas dia¬ 
riamente en la Capital Federal? La cifra es abultada: un promedio 
de mil. No hemos podido saber cuántas boletas se pagan realmen 
te v cuántas se anulan por entender el juez de taitas que: el m 
fractor era inocente, o por otras razones que la perspicacia del lee 

tor estará adivinando. i i • 

U Dirección Municipal de Tránsito, cuyo personal de inspec¬ 
tores es el encargado de levantar las actas de infracción, nos a 
permitido tener acceso a los informes diarios donde se discrimi¬ 
nan los distintos rubros de violaciones a la ley Hemos escogido 
un día al azar: las 24 horas que median entre las 19 del día 1- 
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Aquí esto lo secuencia segundo de lo página anterior. El fotógrafo de 
PARABRISAS ha retrocedido unos pocas pasos. Su enfoque abarca los 
mismos coches de la foto ya vista. Siguen bajando los pasajeros, pero 
ahora aporece un nuevo personaje: un agente de policía, que contempla. 


totalmente ojeno a lo escena, una clara infracción. ¿Qué pasa? Paso 
que nadie se ha ocupado de hacer que los conductores conozcan y cum¬ 
plan sus obligaciones. Pasa que el agente no ha sido especialmente ins¬ 
truido para reconocer las disposiciones legales ni tampoco para intervenir 


de septiembre y las 19 de la jornada siguiente. Es 
te es el resumen: 

Por mal estacionamiento . 85 £ 

Uso indebido de bocina. 5£ 

Silenciador defectuoso . í 

Exceso de velocidad . | 

Varias (’) . 252 


LOS CODIGOS DEL TRANSITO 


Existe una codificación de normas generales de tránsito, 
común a todo el país. Se trata del “Reglamento General 
de Tránsito para los caminos y las calles de la República 
Argentina", sancionado por ley 13.893, y cuya existencia 
no está lo suficientemente difundida entre los automo¬ 
vilistas. 

La aplicación de sus normas en los caminos nacionales 
corresponde a la Gendarmería Nacional y por delegación 
a la policía federal o provincial; en los caminos provincia¬ 
les, vecinales y calles municipales, a la policía general o 
de tránsito, o autoridad competente de cada provincia o 
municipalidad en las respectivas jurisdicciones; y en la 
Capital Federal, a la Municipalidad de la Ciudad de Rue¬ 
ños Aires y a la Policía Federal. No hay, pues, jurisdiccio¬ 
nes contrapuestas ni normas particulares contrarias a 
las disposiciones de la ley. El texto de la ley es amplio 
y detallado, al punto de definirse en ella los distintos 
elementos del tránsito: acera, bocacalle, automóvil, camión, 
conductor, encrucijada, mieroómnibus, senda de seguridad, 
vía pública, mano, etc. Asimismo, se ocupa de los requi¬ 
sitos que deben satisfacer los vehículos, del titulo de pro¬ 
piedad, permiso de tránsito, otorgamiento de Ucencia de 
conductor, limites d.a velocidad, señalamiento, etcétera. 

La Dirección de Tránsito de la Municipalidad de Buenos Ai¬ 
res ha editado un manual con las normas básicas que deben 
conocer ios conductores y peatones, y en cuyo proemio, a 
manera de advertencia general, se expresa: “Cuando los 
peatones y los conductores acepten un mínimo de discipli¬ 
na y sepan ajustarse a esas normas en forma espontánea, 


IOTAL DE INFRACCIONES 


tas infracciones hubieran podido ser evitadas 
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UNA TAREA 

FUNDAMENTAL 


AL SERVICIO 
DE LA 
GRAN 
INDUSTRIA 


Fundir hierro paro el desa¬ 
rrollo de la gran industrio es 
la toreo fundamental que se 
ha impuesto ACINFER 5. A. 


FUNDAMENTAL 

en si mismo, por lo envergadu¬ 
ra de su potencia y capacidad 
industrial, y por lo calidad y 
número de piezas vitales que 
fobrica pora la gran industria. 


FUNDAMENTAL 

por consiguiente, como pro¬ 
veedora de productos de fun¬ 
dición gris y maleable para la 
fabricación de automotores, 
troctores, motores industriales, 
maquinaria ogricola, equipos 
para refrigeración, ruedas de 
vagones de ferrocarril, occe 
socios y repuestos. 


FUNDAMENTAL 



pora el desorrollo de la eco¬ 
nomía argentina, cuyo porvenir 
está intimamente vinculado al 
florecimiento de una poderosa 
industria nocional. 


ACINFER abastece, entre otras, o estas 
ARGENTINA, FIAT, JOHN DEERE Argentina S. A. 
mente, DECA (Deutx - Cantábrica). 


PRODUCCION: 

Todo tipo de piezas de hierro 
fundida gris y moleoble de cual¬ 
quier peso, por complicadas que 
sean, en grandes series. 



importantes empresas: INDUSTRIAS KAISER 
I. y C. t MERCEDES BENZ S. A., y próxima- 


f\ -s 


ACINFER 

k¿"¡ 

INDUSTRIA ARGENTINA DE FUNDICIONES DE HIERRO Y ACERO 

PASEO COION 357 BUENOS AIRES 
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esto sucedió 


Tenía que llegar..., y apretaba el acelerador 
y devoraba distancias, atento, concentrado en su labor y, 
sin embargo, con la mente tan lejos, aunque tuviera... 


LOS OJOS EN LA RUTA 


“Un camino angosto y peligroso. La 
muerte está cómoda en él. h ¿Dónde 
había leído esta frase? ¿En qué nove¬ 
la policial durante, algún fin de sema¬ 
na solitario y lluvioso? 

No era un pensamiento adecuado 
para un viaje, y trató de olvidarlo ape¬ 
nas se sentó frente al volante y puso 
rm marcha el motor. Eran las 10 de la 
mañana y había prometido estar en 
Mar del Plata a las 2 de la tarde. Ten¬ 
dría que acelerar bastante, correr con 
ritmo sostenido para cumplir la pala¬ 
bra empeñada con su mejor amigo. 

Correr era un juego, un deporte. Un 
deporte que sabía practicar muy bien, 
con precisión y elegancia. Y le causa¬ 
ba un placer verdadero. Por eso se 
había concedido, sin titubear siquiera, 
un margen tan estricto y había au¬ 
mentado, deliberadamente, la cuota de 
•riesgos probables partiendo a las 10 
y no£a las 8, como hubiera podido. 

Tomó por Montes de Oca y prendió 
vn cigarrillo. 

Sobre su pecho, en el bolsillo inte¬ 


rior, abultaba una billetera de cuero 
de foca con 100.000 pesos: el motivo 
de su prisa por llegar a la hermosa 
ciudad balnearia. 

Con esa suma, su mejor amigo co¬ 
ronaría un brillante negocio. Todo ha¬ 
bía ocurrido de manera imprevista, y 
el 'plazo vencía sobre las dos de la tar¬ 
de. No había remedio. Pero una con¬ 
versación telefónica cambió el curso 
de las cosas. El dinero necesario es¬ 
taba en Buenos Aires. No ¡había más 
que alcanzarlo. 

—Yo lo llevaré. Palabra de honor. 
Dalo por hecho. 

—Gracias. Contaba contigo. No me 
fallarás. 

—No fallaré. 

Sonrió. Pensaba que ahora tenía un 
motivo importante para devorar los 
400 kilómetros que tantas vece3 había 
recorrido y vuelto a recorrer. Sonrió 
con felicidad: su viaje iba a resultar 
muy útil a su amigo. 

Si alguien lo hubiera fotografiado 
en ese instante, habría logrado la ima¬ 


gen perfecta del conductor modelo. Un 
hombre concentrado en su grata tarea, 
atento a los problemas que pudieran 


«surgir. 

Sin embargo, esa fotografía sólo hu¬ 
biera documentado el retrato físico 
dei hombre. El “flash” no penetra ja¬ 
más los muros secretos de la mente. 
Y sucede a menudo que la mente fun¬ 
ciona como un reloj independiente, no 
sincronizado con el ritmo exterior de 
las acciones humanas. El reloj de la 
mente marca otra hora, dispone de un 
tiempo propio, inviolable. Aunque los 
ojos se mantengan en resuelta obser¬ 
vación de la ruta, la mente puede no 
estar allí. Los ojos de la mente pue¬ 
den ir lejos, hacia atrás, hacia adelan¬ 
te, enfrentando otros problemas. Por 
ejemplo: el dinero ansiosamente es¬ 
perado en el punto terminal del via¬ 
je; el amigo exclamando: “Gracias. 
Contaba contigo. No me fallaste”. 

Achálay había quedado atrás como 
•secuestrada súbitamente por las ga¬ 
rras invisibles de la velocidad. Algu- 












torno de todos sus movimientos, impo¬ 
niéndole una única, insoportable, tira- 
nica dirección a sus actos, a sus ma¬ 
nos en el volante, a su pie en el fre¬ 
no, a sus ojos, que no podían apartar¬ 
se de ese cristal delantero enmarcado 
en azul, detrás del cual su amigo se 
acercaba, su amigo venía a que el le 
demostrara que no le había fallado... 
Ahí había aparecido, por fin 

Fue algo instantáneo, instintivo, bin- 
tió que su pie oprimía el pedal del fre¬ 
no; sintió que éste, obediente, sé hun¬ 
día hasta lo último, que el coche se 
conmovía, iniciando una patinada zig¬ 
zagueante, que las ruedas se adherían 
al suelo, con un chirrido penetrante y 
prolongado... Todavía tuvo tiempo de 
sonreír, orgulloso de su destreza y se¬ 
guridad. El juego terminaba: sabor de 
riesgo y de victoria. 

Pero simultáneamente con esa son¬ 
risa suya, la tragedia se precipito so¬ 
bre él con un bocmazo violento y des- 

S< *Soltó el volante y se llevó las ma¬ 
nos a los ojos. ¿Cómo pudo cegarse 
así? ¿Cómo pudo olvidar tantas co¬ 
sas, tantas cosas que estaban en el, 
integradas en esa orgulloso máquina, 
perfecta, infalible, dominadora, que 
creía reconocer en sí mismo, cuando se 
sentaba frente a la dirección de un 
coche? Porque él había tenido que bo¬ 
rrar de su mente algo que sabía desde 
siempre, una ley inexorable que impide 
eV« la ruta peligrosa pensando 
en “otra cosa”; que hacerlo es como 
Uamar a la mu4r¿... ¿Cónmexplicar 
de otra manera su “ausencia de esa 
ruta cruzada hacia atras, hacia adelan¬ 
te por uno, dos, tres, cien coches como 

ese suyo, ahora detenido, y el de su 

eamión. ese enorme ca- 


i su encuentro sobre ambos lados 
i ruta. Después, hubo una garza 
blanca que lo miró, impasible, desde 

centro de una aguada. 

Un camino angosto y peligroso. La 
muerte lista cómoda en él." Por segun- 
la vez, aquel puñado de palabras to¬ 
maba su cerebro por asalto. Y el hom¬ 
bre se apresuró a olvidar esa trágica 
reminiscencia de una lectura ociosa. 

No era el momento de pensar. I ero 
;u mente pensaba. Ahora era él, e 
hombre del volante, que en la infinita 
escena de la imaginación abrazaba a 
su mejor amigo y le decía: 1 Yo Hcva- 
ré el dinero. Palabra de honor. Dalo 

por hecho”. 

Cuando miró el reloj, eran las doce 
y treinta. Desvió hacia un surtidor, 
cargó agua y combustible, alcanzó ñ 
mojarse los labios con una gaseosa y 
salió de nuevo al camino. Faltaba el 
último tramo y, de pronto, una sombia 
PV lir/.fS «II rostro. El motor 


su amigo. Entregarle el dinero. Volar 
de vuelta a Mar del Plata y cerrar tra¬ 
to. Quizá aún quedara tiempo. 

La idea le gustó. Aquello se estaba 
transformando en una aventura. 

Sus ojos exploraron la ruta, descar¬ 
taron los primeros coches que diviso. 
Ksos, no. Tachados. Pero más atrás, si. 
Más atrás relumbraba un coche azul. 
No uno, sino dos. Y después un camión 
tanque. Y más allá otros coches. Al- 
gunos azules. 

La caravana se alejó raudamente, 
sí,, ami<ri, tamuoco estaba en ella. Pe¬ 


que todo había ya sucedido co¬ 
la luz de un relámpago siniestro, 
icesión vertiginosa, enloquecida, 
amión, surgiendo a sus espaldas 
de la nada, como si hubiera es- 






E L automóvil que ahora presentamos es otra realización 
de la industria argentina del automotor, fabricado por 
la firma Siam Di Telia Automotores S. A., bajo licencia 
de la BMC (The British Motor Corporation Ltd.). En su 
país de origen se lo conoció como Riley. 

Es un sedan de cuatro puertas abisagradas adelante, con 
capacidad para cinco o seis pasajeros; con motor colocado 
sobre el eje delantero. La tracción actúa a través de las rue¬ 
das traseras. 

Sus dimensiones y potencia autorizan a ubicarlo en la 
categoría conocida entre nosotros como “término medio” o 
“mediano” y sus características generales y costo de man¬ 


tenimiento lo señalan como un automóvil “utilitario”. 

El diseño general es del conocido estilista italiano Pinin 
Fariña y cae dentro de ese estilo europeo-americanizado en 
el que se contempla primordialmente la posibilidad de ex¬ 
portación y en el que han privado las líneas formales del 
trazado de Detroit del año 1958, aunque fuera de las pro¬ 
porciones originales por el tamaño del automóvil. 

Su altura lo coloca más arriba que el término medio de 
los automóviles de su tipo, debido probablemente a la nece¬ 
sidad de guardar una relación estética entre las dimensiones 
del techo y del capot, que debe alojar un motor alto como es 
el BMC de 1489 cc. que lo impulsa. 
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La carrocería es una unidad autoportante o monocasco, 
sistema de construcción desarrollado por primera vez en el 
año 1938 por la BMC. 

El fundamento de esta estructura es hacerla lo suficiente¬ 
mente rígida para prescindir del clásico chasis. Con esto se 
logra una disminución apreciable en el peso total del vehícu¬ 
lo, detalle que debe ser cuidado al máximo en un automóvil 
de mediana potencia como es el Di Telia litro y medio. 

Este tipo de construcción actúa a veces como una caja de 
resonancias, y en caminos de empedrado no muy regular, los 
ruidos naturales de las cubiertas contra el suelo repercuten 
en el interior de la cabina. 


La distribución general de los elementos accesorios de la 
carrocería, tales como manijas de puertas y levantavidrios, 
aletas de ventilación, etc., es razonablemente cómoda, y su 
accionamiento se realiza sin dificultad. Una circunstancia 
que se debe mencionar es que el Di Telia tiene un ventílete en 
cada puerta, lo que garantiza una corriente de aire constan¬ 
te en el interior del automóvil. 

Las puertas y asientos son amplios y las medidas interio¬ 
res, muy generosas para un automóvil de su tamaño. 

El mecanismo de regulación de distancia de los asientos 
delanteros es suave y corre sin mayor esfuerzo. Su recorrido 
total es aproximadamente de quince centímetros, lo que per- 
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mite manejar con la misma comodidad a conductores de es¬ 
taturas muy diferentes. 

El freno de mano está colocado bajo el nivel del asiento, 
entre éste y la puerta, a la izquierda del conductor. Su mo¬ 
vimiento se realiza sin dificultad en forma muy natural, y la 
palanca no sobrepasa el nivel anteriormente citado, aun en 
los momentos en que está completamente tirada. 

Las manijas de las cerraduras y de los levantavidrios 
funcionan eficazmente. Las primeras tienen un dispositivo 
que conectado impide la apertura de las puertas desde el in¬ 
terior del automóvil. Las segundas, elevan totalmente los 
vidrios con una vuelta completa. 

La misma llave del contacto abre el tanque de nafta, la 
tapa del cual está unida o es solidaria con una solapa abi¬ 
sagrada a la carrocería. Esta solapa, al nivel de la carroce¬ 
ría cuando está cerrada, es la que tiene en realidad la cerra¬ 
dura y descubre la boca propiamente dicha del tanque de 
combustible que se encuentra bajo nivel. Además de no rom¬ 
per en absoluto con la línea, este conjunto es imperdible y 
a prueba de olvidos. El baúl que es amplio, se abre con otra 
llave. 

La separación entre los asientos delantero y trasero es- 
aproximadamente de 28 centímetros, medida suficiente para 
un verdadero confort. 

El sistema de pedales colgantes tiene la ventaja de dejar 
un cómodo espacio de descanso para los pies. Sin embargo, 
tiene la particularidad de que para apretarlos es necesario 
un movimiento de arriba hacia abajo, que no puede realizarse 
naturalmente, porque la tendencia de las piernas del conduc¬ 
tor es de empuje más hacia adelante que hacia abajo. 

ACCESO Y COMODIDADES 

El espacio aprovechable en el interior del automóvil es 
grande, en comparación con otros de la misma categoría. 

La medida de anchura de los asientos delanteros, tomada 
de puerta a puerta, es de 1.333 metros aproximadamen¬ 
te. Esta dimensión permite la ubicación de tres pasajeros 
adelante, con una comodidad muy aceptable. 

Lo mismo puede decirse del asiento trasero, también apro¬ 
vechado al máximo. 

Un detalle de importancia que contribuye en gran manera 
a la comodidad interior del Di Telia 1500 es que las manijas 
de las puertas y de los levantavidrios está fuera de la zona 
de contacto de los hombros, codos y rodillas, pudiendo el 
pasajero apoyarse contra las puertas, sobre todo en el caso 
de las delanteras, sin sufrir golpes o rozamientos incómodos. 

La luz interior funciona con la apertura de las puertas 
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Una de las características más notables del Di Telia 1500 
es la capacidad de sa boúl de equipajes 
La ruedo de auxilio no molesta, pues está en un receptáculo 
debajo del baúl y en un lugar de muy fácil acceso. 

1 El Di Telia 1500 tiene uno parrilla bien diferenciada 
^ del resto del capot. Este detalle, característico 

de los coches de modelos antiguos pone, sin embargo, un 
toque agradable en este coche de líneas modernas. 

9 El osiento posterior de este modelo es amplio y, 

** dentro de los lógicas limitaciones del tamafio de un coche 
mediano, ofrece lo comodidad de un auto grande. 

Y el tener cuatro puertas lo convierte en un coche práctico. 

4 La posición de manejo es natural. La ubicación de 

la palanca de frenos hace que la operación sea fácil. El volante 
tiene uno cierto elasticidad considerada como un 
(actor de mayor seguridad en los casos de accidentes. 


VISIBILIDAD 


delanteras. La salida y entrada del conductor es cómoda y 
sencilla y no encuentra obstáculos en el movimiento de sus 
pies en la zona de la puerta. 

TABLERO 

Los instrumentos del tablero están bien distribuidos. En 
ningún caso los rayos del volante o la palanca del cambio 
de velocidades, que se acciona con la mano derecha, im¬ 
piden la visión de los mismos. 

La distribución del instrumental es la siguiente: un dial 
a cada lado de 'la columna de dirección, conteniendo el de 
la izquierda el manómetro de aceite, el termómetro indica¬ 
dor de la temperatura del agua y el indicador del nivel del 
combustible, y el de la derecha, el velocímetro y dos botones 
luminosos que indican el funcionamiento de las luces altas 
y la recepción de carga de la batería. 

El velocímetro lleva incluido un cuentakilómetros de 
“vuelta a O”, para controlar recorridos parciales. 

La llave de encendido-arranque está colocada en el tablero 
sobre la columna de dirección, posición que la hace un tanto 
incómoda en su manejo. 

Varias perillas distribuidas en el tablero accionan el sis¬ 
tema de luces reglamentarias de ciudad, limpiaparabrisas, luz 
del tablero, etc. Carece de encendedor eléctrico. 

En la columna de dirección, del lado izquierdo, se encuen¬ 
tra ubicada la palanca del sistema de luces indicadoras de 
viraje. En el lado derecho está la del cambio de marchas. 


Hacia adelante, la línea de visión de un automovilista de 
regular estatura, cortada por las formas de los guardabarros 
delanteros y el capot, encuentra el suelo a una distancia que 
oscila entre los cuatro y cinco metros, dejando todo ese espa¬ 
cio fuera de la vista del mismo. Hacia atrás, mirando por el 
espejo retrovisor, esta distancia es mayor, entre los seis 
y siete metros. Estas zonas de sombra se agrandan a medida 
que disminuye la estatura del conductor y se contraen al au¬ 
mentar la misma. 

La visibilidad es buena y la deformación causada por el 

parabrisas envolvente es ¡mínima. 

Con el asiento trasero ocupado por tres personas, la 
eficiencia del espejo retrovisor disminuye en gran propor¬ 
ción. Los pasajeros del asiento posterior hacen aumentar la 
zona de sombras hasta el punto en que objetos cercanos al 
automóvil, que no levantan mucho del suélo, no se ven prác¬ 
ticamente, Lo mismo en el caso de baches, pozos, montícu¬ 
los, etc. 
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Un espejo retrovisor del tipo exterior podría llegar a solu¬ 
cionar este inconveniente. 

TRASMISION 

La potencia motriz es trasmitida a las ruedas traseras 
a través del embrague, la caja de velocidades, el árbol de 

trasmisión y el diferencial. . 

El embrague es del tipo disco seco y se comanda hidráu¬ 
licamente desde el pedal. 

La caja de velocidades tiene cuatro marchas hacia ade¬ 
lante, con la 2 * 8 » y 4* sincronizadas. 

El comando de esta raja está a cargo de una palanca, co¬ 
locada a la derecha <le la columna de dirección. 

El diferencial, de engranajes hipoidales, tiene una demul¬ 
tiplicación final de 4,55 : 1. 

La relación entre los engranajes de la caja de velocidades 
y las ruedas traseras, a través de la reducción final del dife¬ 
rencial es la siguiente: 

ia 16,55 : 1 

2 % 10,08 : 1 (sincronizada) 

3 a 6,25 : 1 (sincronizada) 

4 a 4,55 : 1 (sincronizada! 

Marcha atrás 21,64 : 1 

SUSPENSION 

El diseño de la suspensión del Di Telia litro y medio es 
ortodoxo. El movimiento de las ruedas delanteras es inde¬ 
pendiente en cada una, y las traseras están unidas por un 
eje rígido flotante. 

Los movimientos de las ruedas directoras son controladas 
por un sistema de suspensión del tipo de paralelogramo de- 
formable transversal y el elemento suspensor propiamente 
dicho es un resorte helicoidal solidario en su parte superior 
con la carrocería y en su parte baja con el brazo triangular 
inferior del conjunto articulado de sostén. 

La suspensión trasera consiste en un eje rígido que une 
las do» ruedas y dentro del cual se sistematiza la parte de 
trasmisión compuesta por el diferencial y los paliers que 
van a cada rueda. 

Este eje está situado y mantenido en su lugar por los 
mismos elementos que hacen a la suspensión, es decir, por 
dos elásticos de ballesta semieiípticos colocados longitudi¬ 
nalmente. 
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El corte longitiidinol del motor muestra lo forma de la 
cámaro de combustión, notándose en ésta lo disposición 
Horizontal de las cobczos de válvulas. Se alcanzan a 
distinguir en «I corte del patán los cuatro oros, que son: 
•I aro superior o aro tope; el segundo y el tercero son de 
compresión, y el cuarto es d regulador o "rosco aceite". 
Lleva cilindros sin comisa y árbol de levas a engranajes. 
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En este corte se distinguen claramente la cámara de 
aguo de lo tapo y del bfock. A lo derecho del árbol de 
leras, se va la salida de la toma de fuerzo de lo bombo 
de oceite. En la porte superior izquierdo de lo cámara 
de combustión se encuentro ubicado la bujía, fomfcmdo 
un < ángulo con «I eje vertical del motor. El dftshóbuidor, 
ubicodo sobre lo dínamo, está comandado tombién por 

el mismo árbol de levos. 
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Aquí se ve el diseño clásico de suspensión delantera por paralelo- 
gramo deformable transversal. Los brazos superiores del sistemo 
de cada rueda actúan también como amortiguadores. Dentro 
del resorte, elemento de suspensión, se alcanza a distinguir el 
tope de goma que cumple una función similar a los que incorpora 

el tren trasero. 
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Esquema demostrando en uno vista en planto el ancho de los 
asientos, en su máximo utiiizoble de puerta a puerto. 


dimensiones exteriores referentes a distancio entre ejes y 
altura total del Di Telia 1500. 




Medidos inferiores referentes o 4 tomono de asientos y espocio 
entre los mismos Distoncio entre el rcspoldo y el volante, 
entre el respaldo y los pedales y entre el volonte y el asiento. 


Esto es una visto frontal del tren trasero del Di Telia 1500. Es 
>erfectamente visible la clasica posición longitudinal de los elás¬ 
ticos de ballestas que, a su vez, sirven de sujeción del eje. Sobre 
?l amarre de los elásticos están ubicodos los topes de gomo que 
limitan el movimiento ascendente de la suspensión. 



4, Í2 m 




Medidos 


máximos de 




lorgo y oncho, incluyendo guordaborros 
y paragolpes. 
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nalmente en la carrocería (transversalmente respecto al 
eje). 


FRENOS 

Los frenos son hidráulicos en las cuatro ruedas, del tipo 
de doble cilindro en las delanteras, comandados todos por 
una sola bomba principal accionada por el pedal de freno. 

El de mano, mecánico y de trasmisión a cable, trabaja 
sobre las ruedas traseras. 


MOTOR 

El grupo propulsor es el clásico BMC de cuatro cilindros 
dispuestos en línea y refrigerados por agua, con válvulas 
en la cabeza y un solo árbol de levas. 

El diámetro y carrera de los cilindros es de 72,025 mm. 
y 88,9 mm. respectivamente. Estas dimensiones dan una ci¬ 
lindrada total de 1489 cc. que con 7,2 : 1 (índice de compre¬ 
sión no muy alto), entregan a 4.350 revoluciones por minu¬ 
to, una potencia de 55 HP. 

La versión de este motor para Inglaterra disponía de 68 
HP a 5.400 rpm., con una compresión de 8,3 : 1. 

El block es de fundición de hierro sin camisas de cilin¬ 
dros. Los pistones son de aleación de aluminio con cuatro 
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CARACTERISTICAS GENERALES 


Largo total... . . 4,52 m. 

Ancho total. 1.61 m. 

Alto total. 1.52 m. 

Distancia entre ejes.2,52 m. 

Trocha delantera. 1,241 m. 

Trocha trasera. 1,267 m. 

Distancia mínima al suelo.0,1 6 m. 

Diámetro de giro. 1 1,43 m. 

Peso vacío. . 1.090 k. 

Carga útil. 380 k. 

Capacidad tanque de nafta. 46 1. 

Consumo aproximado. 12 K.P.L. 

Autonomía aproximada. 252 kilóm. 

Velocidad máxima. 125 K.P.H. 

Patente Ciudad de Buenos Aires $ 2.900 
Patente Prov. de Buenos Aires $ 3.150 
Transferencia (D. G. I.). $ 4.000 
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Distribución de los elementos del freno. Se distin¬ 
guen los patines flotantes, comandados por los ci¬ 
lindros. Este sistema permite al patín una mejor 
adaptación a la superficie de frenado de la cam¬ 
pana. El diámetro de los tambores es de 22,8 cms. 


aros cada uno. Estos pistones trasmiten su potencia motri? 
a un cigüeñal que se apoya en tres bancadas. 

La carburación se realiza por intermedio de un carbura¬ 
dor <S. U. de tiro sem¡descendente de 38 mm. que recibe e! 
combustible por intermedio de una bomba eléctrica o dia¬ 
fragma, también S. U., colocada directamente sobre el tan¬ 
que de naifta. 

La lubricación es forzada por bomba de aceite, que es ex¬ 
traído de un cárter de 4 1 k litros de capacidad. Esta bomba 
trabaja a una presión normal de 3,52 kilogramos/centime- 
tro cuadrado. 

La tolerancia de este sistema va de 2,1 a 3,52 kilogramos 
centímetro cuadrado C30 a 50 libras/pulgada cuadrada . 

El precalentamiento de los gases de admisión es efectua¬ 
do por el calor de los de escape. 

El encendido es realizado por un distribuidor con avali¬ 
ce automático. 

La instalación o circuito eléctrico es de 12 voltios y la ba¬ 
tería tiene una capacidad de 57 amperes/hora. 

Esta batería es alimentada por una dínamo comandada por 
correa, ubicada en la parte superior delantera derecha de 
block del motor. 

Tiene regulador de voltaje y circuitos independientes por 
secciones con enchufes de tipo bayoneta. 

El orden del encendido es 1-3-4-2. + 










LA PRUEBA 
MAXIMA DEL 
AUTOMOVILISMO 
DEPORTIVO 


Por Juan Rogliatli 


NUEVOS 


NUEVA FORMULA Y 

RUMBOS PARA 
CAMPEONATO MU 


E L deporte automovilístico, entendiendo como tal los grandes 
premios internacionales para coches de pista y sport, ha esta¬ 
do atravesando un período de crisis que dura algunos años 
ya. Varios accidentes graves, en los que han perdido la vida dece¬ 
nas de espectadores y han caído también muchos de los mejores 
pilotos, han servido para fomentar una campaña de desprestigio 
por parte de personas que buscaban el sensacionalismo o defen¬ 
dían distintos intereses. Pero echarle la culpa de las desgracias al 
automovilismo, sería un poco como echarle a las montañas la cul- 

( >a de las víctimas del alpinismo, o a los guantes de box la culpa de 
as víctimas de este deporte* 

Hay otros factores, como el creciente espíritu comercial de los 
corredores, que buscan ahora exclusivamente la ventaja económica 
de un deporte que otrora servía principalmente para la gloria, y 
también las exigencias técnicas que han clasificado los coches en 
ganadores y no ganadores, que han ido enfriando el entusiasmo 
del publico, de modo que cabía la pregunta de “cuanto más iba 
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a durar esto”. Para colmo, la discordia en cuestión de reglamentos 
y categorías entre organizadores, conductores y constructores, ha 
ensombrecido el panorama. 

Pero indudablemente todo no está perdido. Por de pronto, el 
interés y el entusiasmo del público puede ser el mismo si se le da 
un espectáculo que lo emocione e interese; y con el público, pre¬ 
sente, todo el resto viene automáticamente. 1 odavía no se han 
calmado las discusiones sobre la nueva fórmula que entrará en 
funciones en enero de 1961 para las competencias de Fórmula 
Uno, coches de pista de un solo asiento. La nueva fórmula, que 
ha sido experimentada este año, bajo el título de Fórmula Dos, 
tiene una innovación importante, es decir, la limitación del peso 
mínimo (450 kilos), además de la cilindrada del motor (1500 
ce.) y la obligación de contar con motor de arranuue. 

Aunque en ciertos sectores ha sido desaprobada, la nueva fór¬ 
mula tendrá un efecto importante: el de nivelar las “chances” de 
los competidores al darles coches casi iguales en peso y potencia. 
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El australiano Jack Brabham, campeón mundial de automovilismo, saluda 
luego de su victoria en el Gran Premio de Inglaterra en Silverstone. Su 
promedio fue de 174,90 kph. Su coche, el clásico Cooper Climax. 


Este es el "challenger" de la Lotus para el año 1961. Siguiendo su téc¬ 
nica, Collin Chopman, diseñador y fabricante, ha construido este Fórmu¬ 
la Uno, el más liviano de los que se presentarán en lo temporada. 


Volverá a aparecer la habilidad del proyectista para sacar de lo 
que tiene disponible las mayores ventajas técnicas, y reaparecerá 
también la habilidad del conductor en aprovechar un medio me¬ 
cánico similar al de los adversarios. 

La victoria no será ya un dato conocido antes de la largada, y 
el público tendrá un espectáculo renovado cada vez. Además, es 
posible que algunos particulares traten de probar suerte con co¬ 
ches que, sin ser del todo especiales, sean más accesibles económi¬ 
camente por estar hechos con partes de vehículos en serie. 

Un ejemplo en este sentido es el del argentino Alejandro De To- 
maso, quien se ha radicado en Módena (Italia) desde años, para 
fabricar coches de carrera, y ahora ha preparado un coche para 
la futura Fórmula Uno utilizando un chasis de su diseño y un 
motor Alfa Romeo “Giuliette” agrandado hasta 1500 cc. (de los 
originales 1290). Los coches del argentino tienen fama de bue¬ 
nos además de muy bien hechos, y es posible una sorpresa para 
el año que viene. 


Un adelanto de lo que será fue ofrecido en una carrera que se 
hizo con ese fin en Módena el mes de octubre. Llamada el Gran 
Premio de Módena para coches de Fórmula Dos. tuvo la posibili¬ 
dad de reunir prácticamente todos los coches y los corredores prc 
sentes y los que, por lo tanto, tomarán parte el año que viene. 
Confirmando lo que se dijo más arriba, que la nueva formula 
iguala las posibilidades, la carrera de Módena deparó varias sorpresas. 

Se hallaban las cuatro marcas que están en actividad en la fór¬ 
mula, es decir, Ferrari, Porsche, Lotus y Gmper; por ahora no es 
posible saber si BRM y Aston Martin, de Inglaterra, serán com¬ 
petidores el año que viene, y si la poderosa v siempre misteriosa 
Mercedes Benz no se estará alistando en silencio. 

De no haber sido por Stirling Moss, quien corría con un Cooper, 
la victoria hubiera parecido segura para Ferrari, que tiene la la 
brica a pocos kilómetros de la pista y había preparado un coche 
nuevo con motor trasero. Pero Moss se retiró por desperfectos en el 
motor, y von Trips, de la Ferrari, no pudo resistir el ataque 
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Los primeros ensoyos poro el Groo Premio de Mónoco. Este sinuoso circuito, que recorre las calles del pequeño principado, bordea en algunos 
tramos el mar Mediterráneo, y atrae mucho público codo vez. En uno de las ediciones de esto prueba con puntaje para el titulo mundial, ha¬ 
lló la muerte el gron volante italiano Alberto Ascari. Es una de las carreras clásicos y más bravas del automovilismo deportivo europeo, y el 

primer puesto en el Gran Premio de Monaco es un galardón ol que aspiran todos los volantes de primera rila. 


formidable de Bonnier con la nueva Porsche. Este coche es de¬ 
rivado directamente del coche sport de la casa, que, en efecto, no 
tuvo necesidad de hacer un coche para la fórmula, sino que espe¬ 
ró que la fórmula cambiara hasta adaptarse a sus coches. A la 
conocida resistencia de sus máquinas hubo que añadir potencia, 
velocidad v estabilidad iguales a las adversarias, sin descuidar el 
hecho de que los Porsche tenían frenos comunes de campana en 
lugar de los de disco que se usan ahora, y son más eficientes. 

Esta victoria de la Porsche no significa que los otros coches 
fueran peores, tanto más que fue lograda por escasos metros, y 
la batalla entre Bonnier y von Trips duró toda la carrera: de esto 
puede deducirse que el año próximo será muy interesante para 
el público en general y para los técnicos y entendidos. 

Cuatro marcas de autos de carrera por ahora y muchos nombres 
de pilotos de primera línea: Moss es considerado todavía el mejor, 
pero Bonnier tiene garras, y los pilotos de Ferrari, Phil Hill, 
. Ginther y von Trips son de cuidado, así como los ingleses y ale¬ 
manes de los otros equipos: el 61 puede ser el año del repunte 
de este deporte. 

Aunque en líneas generales todos los coches actualmente pre¬ 
sentes son parecidos, hay diferencias de orden técnico suficientes 
para despertar interés. En efecto, todos los coches tienen motor 
trasero y ruedas independientes, estructura impuesta ,por los ingle- 
es, espt:dalmente por Cooper. Pero hav gran variedad en los mo¬ 


tores, y en las mismas suspensiones. 

Los ingleses usan el famoso Coventry Climax de cuatro cilin¬ 
dros en línea y enfriamiento por agua, motor famoso porque al 
principio se usó directamente el modelo que equipaba una bom¬ 
ba portátil para incendios. 

Algunas variantes de Cooper, usadas en Italia, utilizan moto¬ 
res también de cuatro cilindros en línea Ferrari y Maserati. Fe 
rrari, por su parte, ha adoptado a regañadientes el motor trasero 
para sus coches, manteniendo las otras características, es decir, 
motor de seis cilindros en V y tipo de suspensiones. 

Los Porsche, como que derivan del modelo sport, tienen cua¬ 
tro cilindros opuestos (como el Volkswagen) con enfriamiento 
por aire, lo cual le otorgaría una cierta ventaja en peso, pero ya 
se ha dicho que el peso mínimo debe ser igual para todos: 450 
kilogramos. Este detalle del peso será una desventaja para los in¬ 
gleses, que habrían logrado coches .livianísimos: el Lotus de 
Fórmula Uno (2500 cc.) aparentemente pesaba menos de 400 
kilogramos. 

Es dable esperar que dentro de las limitaciones de la nueva 
fórmula se logren mejores resultados por medio del perfecciona¬ 
miento de los elementos susceptibles de ser mejorados, como ser 
suspensiones, frenos y los mismos motores, de los que habría que 
obtener no ya mayor potencia, sino mayor seguridad de que han 
de durar para la distancia total de la carrera. + 
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ALBATROS 


Sr. Conductor: 


su vida 
pende de una 

CINTA y 


depende 
de su cinta 
de frenos 



mm 




FABRICADAS 
BAJO LICENCIA 
Y CONTROL DE 
CALIDAD DE 

JOHNS-MANVILLE 

U.S.A. 




BLOQUES 

SEGMENTOS 

ROLLOS 

PLANCHAS 

FORROS DE 

EMBRAGUE 

Solicítelos 
a su tallerista. 


PRATI-VAZQUEZ IGLESIAS S.A. 

BERNARDINO RIVADAVIA 4402 
1 LANUS OESTE 
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BUJIAS 

AUTO-LITE 

PRATI-VAZQUEZ IGLESIAS S.A. 

ton LICENCIA EXCLUSIVA DE THE ELECTRIC AUTO-LITE COMPANV OHiO U.S.A 


ingeniería en encendido 


ALBA.TROS 

es pecado 

confesarlo? 


En la fabricación de bujías 
AUTO-LITE hemos aprovechado 
la experiencia y los adelantos 
de la mundialmente conocida firma 
The Electric Auto-Lite Co. de EE.UU. 
Con su licencia y bajo su super¬ 
visión en nuestras plantas de 
Lanús, donde trabajan 1.000 
argentinos - ingenieros, técnicos, 
empleados y obreros - se 
producen las famosas bujías 
AUTO-LITE, con la misma 
; calidad que consagró a 
i The Electric Auto-Lite Co. 

j como proveedora de los 

• / 

/ más grandes fabricantes de 
automotores del mundo. 

/ 
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Salud y... ¡buen viaje! 




QUE EL PLACER DE VIAJAR 


Su salud y la de sus pasajeros es algo digno de 
la mayor atención. Hay muchas formas de pre¬ 
venir y evitar situaciones molestas y, a veces, 
peligrosas. En estas páginas, el médico le dirá 
cómo asegurar el bienestar y la seguridad de 

usted y los suyos. 


Algo les sucede a sus niños cuando el coche lleva reco¬ 
rridos unos pocos kilómetros. La alegría de los primeros 
momentos, ante la certeza del paseo, se convierte, de pron¬ 
to, en un estado general desconcertante; palidez, transpi¬ 
ración excesiva, sensación de náusea y hasta vómitos. ¿Qué 
ocurre? Nada grave, es cierto, pero de cualquier manera, 
algo desagradable, inquietante, que puede resolver o ali¬ 
viar la persona que va al volante. Porque la curiosa dolen¬ 
cia tiene mucho que ver con el automóvil. .. 

En realidad, durante mucho tiempo no se ubicó clara¬ 
mente su origen. Se asociaban esos trastornos a los que se 
sufren en un viaje por mar o en tren, o a veces, simple¬ 
mente, al dar unas vueltas en calesita. Pero, ¿cuáles eran 
las causas? Ya se las conoce perfectamente. Las “kineto- 
patías” o enfermedades provocadas por el movimiento, se 
deben a la aceleración brusca del mismo movimiento y a la 


estimulación excesiva que las variaciones en la velocidad 
y dirección del desplazamiento del cuerpo provoca en 
ciertos centros nerviosos ubicados en una región del oído, 
normalmente destinados a controlar el equilibrio en la in¬ 
movilidad o en el movimiento. 

Esta estimulación determina, en primer término, una su¬ 
cesión de sensaciones rotatorias y de pérdidas del equili¬ 
brio, en forma de mareo o vértigo, y luego un desplaza¬ 
miento rectilíneo involuntario, con dirección previsible, 
de la cabeza, el tronco y los miembros. Inmediatamente y 
como consecuencia de esa acción estimulante del órgano 
periférico del equilibrio, son afectados otros centros ner¬ 
viosos vecinos, determinando el malestar o los síntomas 
mencionados, es decir, palidez, transpiración, 1 ' vómitos y 
otras formas de trastornos gástricos. 

Demos respuesta, ahora, a varias preguntas lógicamente 
suscitadas por este problema. En primer término, ¿por 
qué los síntomas aparecen en crisis sucesivas y son más 
frecuentes en los niños? Porque en éstos los centros nervio¬ 
sos no tienen aún experiencia en los movimientos comple¬ 
jos, experiencia que se consigue más o menos lentamente, 
con la repetición de las estimulaciones específicas. Por 
esta razón no deben exagerarse los cuidados y prevencio¬ 
nes ante este tipo de trastornos. Mejor dicho, hay que tra¬ 
tar de restarles importancia ante los pequeños, para que 
no comiencen a tenerle miedo al coche, disminuyendo así 
la posibilidad de una progresiva adaptación al movimiento. 

En cuanto a su carácter sucesivo, éste se explica por la 
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LO COMPARTAN SUS ÑIÑOS 


existencia de una sensibilidad individual relacionada con 
la madurez o el equilibrio de esa parte del sistema nervioso 
que se llama n euro vegetativa. A través de ella, un mismo 
estímulo provoca, en cada uno de los pequeños, diferentes 
y sucesivos “grados” de la enfermedad del movimiento, 
dándose, además, la curiosa circunstancia de que sus ma¬ 
nifestaciones son contagiosas. 

Otra pregunta que queremos contestar es la siguiente: 
¿por qué esos trastornos se acentúan si se ha comido an¬ 
tes de emprender el viaje, ante la presencia de un fuerte 
olor a nafta o por desplazamientos incontrolados de la ca¬ 
beza? Porque una vez iniciado el reflejo patológico y sen¬ 
sibilizado en el órgano periférico, cualquier pequeño estí¬ 
mulo externo o interno (psicógeno) es suficiente para ce¬ 
rrar el círculo y excitar loa centros nerviosos que afectan 
el estómago o el intestino. 

Y ahora, algunos consejos. Conviene que los niños no 
coman con exceso antes de salir y, sobre todo, que no tomen 
líquidos. Además, debe insistirse en que permanezcan el 
mayor tiempo posible inmóviles, con ios ojos cerrados y la 
cabeza levemente extendida, por lo menos en los primeros 
momentos del viaje. Después se los puede autorizar a mo¬ 
verse, pero lentamente, y a comer algo, siempre que sea 
liviano y acompañado de poco líquido. Sobre todo, nada de 
helados, café frío o caliente. 

En lo que respecta al conductor, deberá mantener al 
coche en una velocidad constante, cuidando de que las 
aceleraciones, las curvas y las frenadas sean hechas lo más 


suavemente posible, evitando los arranques bruscos, los 
piques enérgicos o las carreras. Las ventanillas tienen que 
permanecer entreabiertas para eliminar el posible olor a 
nafta o el humo de tabaco. 

Búsquese, por otra parte, distraer a los niños. Si son 
grandecitos, se los puede llevar en el asiento delanteio, 
junto al conductor, interesándolos en la maniobra y en el 
paisaje, pero evitando que fijen la atención en un punto 
fijo. La fijación de la mirada favorece la aparición de pe¬ 
queñas sacudidas en los ojos, luego de lo cual viene el 

mareo. 

Ahora bien, solamente si el trastorno es muy intenso o 
rebelde, puede prevenírselo suministrando, media hora an¬ 
tes de la salida, pastillas o supositorios sedantes o especí¬ 
ficos sobre la base de derivados de la efedrina y de la cloro- 
promacina. Los mismos medicamentos pueden suministrarse 
durante el viaje, en momentos de producirse las crisis de ma¬ 
reo o vómitos, asociándolas en este caso a los antihistamí- 
nicos, la cortisona, el glucosado. El consejo de su médico 
es necesario para determinar la elección del medicamen¬ 
to, las dosis y la oportunidad misma de administrarlo. Si 
llega a un casó tan extremo, lo que consideramos poco proba¬ 
ble, será necesario detener el coche y colocar al niño en 
posición horizontal, evitándole todo movimiento y tratando 
de tranquilizarlo. 

Siguiendo estos consejos, las criaturas podrán soportar 
con toda tranquilidad el viaje, y entonces el placer será 
compartido por todos.-* 
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La reunión es alegre! Con dulce confianza los niños 


se deleitan. Y es que allí están, como invitados de honor 
los riquísimos productos Bonafide 


CHOCOLATES! CARAMELOS! BOMBONES! MERMELADAS! 


Bonafide 
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P UEDE suceder que en mitad de la ruta, el coche se le que¬ 
de sin nafta. Es posible también que el más próximo surti¬ 
dor esté a varios Kilómetros de distancia. La situación es di¬ 
fícil, pero de ninguna manera desesperada. 

¿Por qué se quedó sin nafta? La contingencia puede haber ocu¬ 
rrido por falta de previsión de parte suya. No olvide la experiencia, 
y recuerde que es importante que se cerciore, antes de partir, de que 
el tanque tenga el combustible suficiente. Esto es algo de lo que 
no se debe olvidar nunca. Sin embargo, la culpa puede ser tamoien 
del medidor, que no funciona correctamente. Observe esta posibili¬ 
dad v trate de subsanar el inconveniente en la primera oportunidad. 

De cualquier manera, en este momento el problema no está en 
la causa, sino en la forma de continuar el viaje. 

Usted debe conseguir nafta, por lo menos en una cantidad que 
le permita llegar hasta ese surtidor próximo. La posibilidad más 
inmediata es solicitar ese auxilio a alguno de los coches que pa¬ 
san a su lado. 

¿Cómo hacer ahora para sacar nafta del otro tanque y trasvasar¬ 
la al suyo? Usted debe tener la precaución de tener entre sus he¬ 
rramientas un caño plástico o de goma sintética. Con él podrá ha¬ 
cer la operación fácilmente. Pero calcule cuántos kilómetros le fal¬ 
tan para llegar al surtidor, y saque los litros indispensables. No se 
vaya a quedar otra vez. . . 

Como también le hará falta un recipiente, puede usar, a lalta 
de otro mejor, el frasco del agua del limpiavidrios, si lo tuviera. 
De lo contrario, una taza de rueda cumplirá ese cometido. 

Ahora es importante que no se olvide de reservar un poco de nafta 
para echarla en el carburador, sacando antes el filtro dd agua, por su¬ 
puesto. Sucede que al quedar sin combustible, quedan vacías la 
cañería y la bomba, y si se tratara de hacer arrancar el motor con 
sólo echarle nafta al tanque, se agotaría la batería antes de que la 
nafta llegara al carburador. 

Si su coche es de dos tiempos (Auto Unión), recuerde que tiene 
que ir también aceite en la nafta. Aconsejamos que lleve perma¬ 
nentemente, en el baúl, una lata del aceite apropiado, + 
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Fotos SENDEROWICZ 

Posó ELIZABETH KILLIAN, en los ins- 
taladones del American Cars Co. S.Ñ.L. 
(Auto Morket, avenida dd Libertador 
General San Martín 13059, Martínez). 


Do deliciosa femineidad, este vestido en algodón pied- 
de-poule blanco y negro. Bien dibujada la línea del cor- 
soge, subrayado por moñitos de poplin negro. Adornan la 
falda dos bolsillos ol sesgo. En el sombrero de copo alta, 
de paja trenzada multicolor, domina el color rojo. Consfanze 
Boutique, Paraguay 654 y Libertad 1171. 
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VACACIONES 


Velocidad: corremos hacia las 
vacaciones. El equipaje es 
mínimo, liviano y bien equilibrado; 
no sobra ni falta nada. 

Junto con las obligadas 
prendas 'deportivas, lleva la gracia de 
los jemeninos y frescos vestidos 
soleros. Falda amplia, corsages 
ceñidos, gtandes escotes, brazos 
desnudos. Y en todos, el delicioso 
juego de la moda renueva los detalles 
con su inagotable fantasía. 







EL AUTO 
NOS LLEVA A 
LA PLAYA, ( 
EL CAMPO, 
LAS SIERRAS, 
LA MONTAÑA 








m i 


' 




í\ V 





x'M 
, ' *«•» * , 
.'>• • . j K 


V 

m k¡;>ip ? 

■ -;Í3 





Fantasía audaz, en este 
solero de corsage escotado, 
que sostienen delgados bre- 
teles con moños en poplm 
negro. La * falda amplia, a 
pliegues, en algodón a rayas 
finas, blancas y negras, lleva 
el simpático adorno de dos 
galoncitos negros de pasama¬ 
nería. Deauyille Qouture , 
Maipú 954. El coliar de per¬ 
las blancas es de L'Officiel, 
Santa Fe 1496. 

Vestido - solero en algodón 
a rayas, en tonos pastel, ver¬ 
de, lila y rosa. Bajan del ta¬ 
lle cintas verticales lilas, con 
graciosos moñitos, que le don 
fisonomío ingenua a la falda 
amplia, fruncido. El corsage 
ceñido, de escote cuadrado, 
no lleva mongos. Constanze. 
Cloche de paja trenzada co¬ 
lor lila, de inspiración orien¬ 
tal. Rumbeo, Córdoba 746. 
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No le sucederá nunca, si usted maneja con prudencia. Pero es bueno que todos sepan que hay 
muy buenas posibilidades para escapar sanos y salvos en el duro trance de una involuntaria zam¬ 
bullida del automóvil. Para testificarlo, un arriesgado piloto de pruebas se jugó la vida, al arro¬ 
jarse encerrado, en un automóvil común, a una profundidad de cinco metros. La experiencia, 
cuidadosamente preparada, tuvo un resultado feliz. Y volvió a repetirse, con renovado riesgo, 
hasta que las comprobaciones efectuadas reunieron el material suficiente para informar a los 
automovilistas de cuál es la posibilidad que tienen en la eventualidad de ese tipo de accidente y 
cuáles son las cosas que deben hacer para que todo termine con el menor daño posible, tal cual 

ocurrió en la prueba que aquí presentamos. 


1. LISTO PARA LA AVENTURA. — Philip Amero empuño firmemente el 
volonte. Unoi segundos mós y estará en el agua, con riesgo de su vida, para 

documentar la prueba. 


2. LA ORDEN DE BAJAR. — El piloto ha hecho la señal de listo, y resuena 
la orden de los directores. Convenientemente amarrado, para su rescate, se 

sumerge el coche. 


A LGUNA vez ha aparecido en los diarios la noticia de un auto¬ 
móvil que corriendo al borde del agua, por una mala maniobra 
o un accidente, torció su línea de marcha y fue a darse una zam¬ 
bullida. 

Pudo ocurrir eso por fallas mecánicas o, también, por una defi¬ 
ciente señalización de la zona peligrosa. Como quiera que sea, el 
resultado de la aventura es un riesgo realmente alarmante. 

Se suponía que en una situación tan difícil, el ocupante o los 
ocupantes del automóvil accidentado tenían algunas posibilidades 
bastante aceptables de aminorar las consecuencias del accidente. 
Para certificar esas suposiciones, se realizó un ensayo "vivo”. Y aquí 
está todo lo que puede decirse sobre el tema. 

La prueba estuvo a cargo del piloto Philip Amero, de 31 años 
de edad, quien, luego de una cuidadosa preparación, se prestó a 


arrojarse al agua en un auto cerrado. El peligroso ensayo, fulmi¬ 
nado con toda felicidad, se realizó en un amplio acuario de agua 
de mar. 

El coche designado para el "test”, un automóvil común, fue con¬ 
venientemente sujetado por gruesas sogas. De este modo, se elimi¬ 
naban las tareas de rescate, que hubieran debido ser realizadas por 
buzos u hombres-rana y que no interesaban mayormente a los fi¬ 
nes perseguidos por la experiencia. Esta previsión permitió, asi¬ 
mismo, volver a repetir la prueba para asegurar mejor sus resultados. 

Arrojado el automóvil al agua, la primera comprobación de 
Philip Amero fue la de que el conductor debe mantenerse, en la 
emergencia, firmemente sujeto al volante mientras el coche se 
va hundiendo hacia el fondo. 

Paciencia, calma y nada de pánico, fue la regla segunda. Man- 
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4. SERENIDAD: LA CLAVE DE LA SALVACION'. — Sin moverse de su 
osiento, el piloto dejo que el agua suba casi hasta llegarle a la boca. Le 

quedan unos pocos centímetros de aire. 


3. LA SUERTE ESTA ECHADA. — Mientras el coche se sumerge lentamente, 
el aguo comiema a entrar o raudales por las ventanillas, semientornadas 

ex profeso. 



5. EL MOMENTO SUPREMO. — Aquí se juega todo. Serenamente, el piloto 
ho aspirado todo el aire posible. Sin bruscos movimientos, abre lo puerta 

v cnlo Si In hace bien, estará salvado. 















teniéndose en su asiento de conductor, Amero dejó que el agua 
fuera penetrando en el auto. Es el momento más difícil, en el 
cual los nervios y un indebido apresuramiento pueden motivar 
una desgracia evitable. 

A más de cinco metros de profundidad y ya en el fondo, el 
agua ya había cubierto el volante de dirección y entraba por las 
junturas del auto y a través de las semicerradas ventanillas. 

Amero continuó aquí hasta el máximo extremo su norma de 
calma. Tocando el techo del auto con la cabeza, dejó que el agua 
llegara casi al nivel de su boca. Le quedaban unos pocos centí¬ 
metros de aire para seguir respirando, y fue éste el momento cul¬ 
minante de la prueba. 

Con el auto totalmente inundado, las presiones interior y exte¬ 
rior eran casi equivalentes. En esa situación, abrir despacio la 
puerta del coche se puede hacer con relativa facilidad. Sin brus¬ 
cos movimientos, bien abastecido de aire para poder llegar a 
la superficie, Amero abandonó el coche de prueba. Una vigorosa 

{ >atacfa lo lanzó hacia arriba. Unos segundos más tarde estaba en 
a superficie, sano y salvo, listo para reanudar la prueba y reunir 
todos los datos posibles que sirvieran para ilustrar a los automo¬ 
vilistas. 

Tal fue la peligrosa y feliz experiencia. A nadie le gustará 
pasar un trance como el descripto, pero es seguro que tener una 
idea de cómo se debe reaccionar en una situación similar puede 
ser útil a todos. “El saber no ocupa lugar”, como dice el refrán. 

Esencialmente, lo que más ayudará es una cabeza firme, con¬ 
servar la serenidad y la calma y actuar como con “relantisseur”. + 

6. UNA SALIDA CORRECTA. — Aprovechondo la presión exterior, igual a 
la interior por lo entrada del agua, la puerto se ha abierto sin dificultades. 

Ahorrando aire, se inicia la salida. 

I 

7. FIN DE JORNADA. — La parte más peligrosa ha sido cumplida. Una 
vigorosa patada, y el hombre de lo prueba sale hacia la superficie. Una 
valioso experiencia ha sido recogida, y será útil o todos. 
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PLaN 

EXCLUSIVO 

paRa 

NOMOS 


NO MALGASTE SU DINERO EN 
MUEBLES PROVISORIOS. EL PLAN 
EXCLUSIVO PARA NOVIOS LE AYU¬ 
DA A FORMAR SU "NIDO DE AMOR" 
CON MUEBLES DEFINITIVOS. DE 
GRAN CATEGORIA. SIN ALTERAR 
SU PRESUPUESTOI WIDDICOMB O 
BAKER DISEÑADOS EN EE. UU.. 
LUIS XVI. INGLES. FRANCES O EL 
ESTILO QUE USTED PREFIERA... 
Y A QUE PRECIOS! EL JUEGO DE 
COMEDOR QUE ILUSTRAMOS. POR 
EJEMPLO, ESTILO AMERICANO. 
MODELO GUANABARA, TERMINA¬ 
DO EN PETERIBY Y CEBRANO. 
COMPUESTO DE: 

APARADOR: DE 2.50 M. DE LARGO. 
DOS LATERALES CON CAJONES Y 
PUERTAS, Y BAR ILUMINADO AL 
CENTRO CON COMPARTIMENTOS 
PARA CRISTALERIA. 

MESA: DE COMEDOR EN JUEGO. 
CON TABLA DE EXTENSION AUTO- 
MATICAl*>QUE PERMITE SENTAR A 
SU ALREDEDOR HASTA 10 PER¬ 
SONAS. 

SEIS SILLAS: EN PETERIBY, RES¬ 
PALDO ESTERILLADO Y ASIENTO 
TAPIZADO EN CUERO LUMINOSO, 
COLOR A ELECCION. 

PRECIO DEL JUEGO: $ 49.077.- 

* LA VETA.TAN APRECIADA EN LA DE¬ 
CORACION MODERNA, SE MANIFIESTA 
EN LOS LATERALES DEL APARADOR 
CON SINGULAR RELIEVE. 

PERSONALMENTE O POR CARTA, 
SOLICITE INFORMES Y DETALLES 
SOBRE ESTE NOVEDOSO PLAN EX¬ 
CLUSIVO PARA NOVIOS. HACEMOS 
ENVIOS A CUALQUIER PUNTO 
DEL PAIS. 


MUEBLES 
TAPICERIA 
DECORACION 
3 CASAS 
10 PISOS 
EXPOSICION 


BERNARDO 
DE IRIGOYEN 


RIVADAVIA 


CABILDO 


ugetuor 


S. A. • Buenos Aires 
















Vía libre para un tránsito más ágil 

Hay un acuerdo general: 
la señalización luminosa es un aporte 
valioso para la solución de los 
problemas del tránsito. 

Sobre esta cuestión no hay dos opiniones. 

Dónde, cuándo y cómo realizarla, 
es motivo de divergencias. 

Por lo tanto, cuanto más conozcan los 
automovilistas sobre este problema, 
mayor y más sana influencia podrán 
ejercer para decidir las mejores soluciones finales 


Conviene aclarar el motivo de la diferencia en la elección de los 
sistemas de accionamiento. Dos años de experiencia entre nosotros, han 
revelado la mayor conveniencia del sistema electromecánico, por la 
simplicidad de su estructura. Esta se compone de elementos móviles y 
visuales de fácil acceso para su mantenimiento y conservación, deta¬ 
lles que justifican en forma amplia la preferencia. 

Lo mismo sucede en Europa y en los Estados Unidos, donde los sis¬ 
temas electrónicos van siendo relegados cada vez más, por su menor 
practicidad. 


L A conveniencia.de la señalización luminosa del trán¬ 
sito es un hecho mundialmente comprobado por la 
experiencia. Paulatinamente se va imponiendo también en 
Buenos Aires, aunque con evidente. retardo con respecto 
a otros países. Los inconvenientes previsibles van siendo so¬ 
lucionados, y el resultado final será un mayor orden y una 
mejor disciplina de todo el mundo —automovilistas y pea¬ 
tones— con mutuo y general beneficio. 

'Es conveniente, sin embargo, que el público en gene¬ 
ral, y especialmente el hombre del volante, tengan una idea 
clara de lo que se ha hecho y de lo que se está por hacer. 


COMO TRABAJAN LOS SISTEMAS 

El trabajo de los distintos sistemas es graduado, por supuesto, de 
acuerdo con las condiciones del tránsito. Es decir, que no es igual el 
tiempo —o ciclo, como se le designa técnicamente— en todas Tas ho¬ 
ras del día. Este ciclo se comanda con una perilla a la que circunda un 
dial graduado de O a 150, aumentando de diez en diez. (En realidad, 
el dial salta de 0 a 60, que es el verdadero punto de partida). 

Examinemos, como ejemplo, el cruce de Retiro. El ciclo está fijado 
aquí en 120, en horas de poco tránsito; y varía de 140 a 150 en los 
horarios de mayor movimiento. Aclaremos que fijar el ciclo en 120, 
por ejemplo, significa que en esa cantidad de segundos se completa 


LOS EQUIPOS EN FUNCIONAMIENTO 


En lo que respecta a nuestra ciudad, todos los equipos 
actualmente instalados y en funcionamiento están a prue¬ 
ba, y, por este motivo, son de diferente fabricación. Estos 
equipos son diez. Cinco son de procedencia norteamerica¬ 
na; dos, argentinos; uno, suizo; uno alemán, y otro, italiano. 
El sistema de uno solo de ellos, el de Retiro, es electrónico. 
F1 resto está accionado en forma electromecánica. 
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sa automáticamente el funcionamiento y 
es necesario accionarlo en forma manual. 
Esta tarea se realiza sin control estricto de tiem¬ 
po, ya que habría que estar manejando el pulsa¬ 
dor, con el cronómetro en la mano. Cuando 
se presenta este caso, simplemente se observa 
la mayor o menor afluencia de vehículos y se 
hace aparecer la luz verde en donde es más 
necesaria. 


el mismo, o sea que en ese lapso, la luz verue - 

das las intersecciones. . c 

Veamos a continuación un cuadro ilustrativo de la lorma en 

que se cumplen los ciclos, en el citado cruce: 

INTERSECCION AVENIDA DEL LIBERTADOR Y MAIPU 

Tránsito por 1’ MOV. 2* MOV. 3* MOV. 4* MOV. 

Arda Libertador Luz verde Luz roja Luz ro|a Luz roja 

Bajada de Juncal Luz roja Luz verde Luz roja Luz roja 

Bajada de Maipú Luz roja Luz roja Luz verde Luz roja 

Subida de Maipú Luz roja Luz roja Luz roja Luz verde 

INTERSECCION AV. DEL LIBERTADOR Y SAN MARTIN 

Tránsito por 1? MOV. 2? MOV. 3? MOV. 4? MOV. 

Avda. Libertador Luz verde Luz roja Luz roja Luz roja 

Subida S. Martín Luz roja Luz verde Luz roja Luz roja 

Giro al puerto Luz roja Luz roja Luz verde Luz roja 

Bajada S. Martín Luz roja Luz roja Luz roja Luz verde 

Como dato interesante, podemos agregar que el equipo que 
regula el movimiento en Retiro, como otros, sufre sensiblemente 
las consecuencias de las caídas de tensión. Cuando esto ocurre, ce- 


PROBLEMAS DE MANTENIMIENTO 

Mucha gente se pregunta por qué se fun¬ 
den con tanta frecuencia las lámparas de los 
semáforos. La respuesta es que tal cosa suce¬ 
de tan a menudo (un promedio de 40 por mes 
en intersección) porque se trabaja con lám¬ 
paras comunes, suministradas por la Dirección 
de Alumbrado Público de la Municipalidad, 
en lugar de emplearse las bombas especiales 
para señales luminosas, que soportan más efi- 
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cazmente las exigencias a que están sometidas. Desde luego, las lu¬ 
ces amarillas son las que se queman con mayor frecuencia,^ por 
cuanto están durante buena parte de la noche en titilante , es 
decir, dejando librado el tránsito a la responsabilidad de los con¬ 
ductores y peatones. Estas lámparas amarillas son de 40 vatios. 

mientras las de colores son de 75 vatios. 

Todo el control del sistema está a cargo de una oficina técnica 
con asiento en la Dirección de Tránsito. El instrumental de que 
dispone dicha oficina es sumamente escaso. Sus medios de movili¬ 
zación, muy precarios. Es de suponer que una mejor dotación del 
equipo permitirá una atención más rápida y eficaz y, por consi¬ 
guiente, menores inconvenientes y mayor continuidad en el ser- 

vicio. 

Debe anotarse que los actuales errores en lo que a señalización 
luminosa se refiere, pueden imputarse en parte al carácter experi¬ 
mental de la etapa que se está cumpliendo. Los proyectos, como 
podrá verse a continuación, son amplios, y es de esperar que, reco¬ 
gidas las enseñanzas de estos dos años de ensayos, se superen to¬ 
dos esos inconvenientes. 

j . 

LO QUE SE PROYECTA 

Este período de ensayo debió iniciarse entre nosotros en 1936, 
es decir, hace un cuarto de siglo. Una labor continuada en el cam¬ 
po de la señalización luminosa, hubiera puesto a Buenos Aires en 
una situación de paridad con otras grandes capitales. Sin embargo, 
las autoridades han encarado actualmente la necesidad de ponerse 
al día, mediante un plan que estaría completado en 1962. Es de¬ 
cir, que en sólo dos años se proponen ganar casi veinticinco. 

Por de pronto, existe ya un decreto municipal estableciendo las 
prioridades en los trabajos proyectados. Dichos trabajos se comple-' 
tarán en cinco etapas sucesivas, y sus' características pueden apre¬ 


ciarse en el plano que ilustra esta nota. 

En lo que respecta a esas prioridades, el decreto establece que en 
primer término se harán las instalaciones necesarias en la avenida 
Santa Fe, desde Plaza San Martín a Plaza Italia; inmediatamente 
después, en la diagonal Presidente Roque Saenz Peña, entre Bolí¬ 
var y Carlos Pellegrini, y en tercer lugar, Cangallo y su conti¬ 
nuación por Gallo y Díaz Vélez, entTe Suipacha y Bulnes. 

La coordinación de las luces de esas arterias permitirá el rápi¬ 
do desagote del tránsito de la zona céntrica hacia el Norte y el 
Oeste, sin interrupciones y a una velocidad que, por las caracterís¬ 
ticas de la señalización, podría alcanzar los cincuenta kilómetros 
horarios. 

El plano señala, además, otras señalizaciones en arterias coordi 
nadas —tal es el nombre que se les da técnicamente— que forma¬ 
rán un sistema orgánico con el que se espera solucionar el serio 
problema de la congestión de tránsito que sufrimos en la actualidad. 

En cuanto al sistema o los sistemas que se utilizarán para dichas 
señalizaciones, eso queda librado al resultado de las licitaciones ya 
convocadas. Solamente en un tramo de los previstos ha sido previa¬ 
mente decidido por los técnicos el sistema a adoptarse. Este tramo 
es el de la avenida Rivadavia, entre Ambrosetti y Emilio Mitre 
primero, y entre Malvinas y José Martí después, en cuyos cruces se 
colocarán semáforos de accionamiento vehicular. 

Dicho sistema es accionado por el peso del o los Vehículos sobre 
un dispositivo colocado en el pavimento. Este dispositivo calcula el 
tiempo que el vehículo tarda en cruzar el espacio del cruce, tiem¬ 
po al que se suma el utilizado por cada uno de los que con aquél, 
aguardan el paso. Esta suma tiene un límite, alcanzado el cual 
cambia la dirección del tránsito automáticamente, dando paso a 
las transversales. 

La explicación de esa exigencia técnica es la siguiente: dado que 
Rivadavia, aun en horas de la noche, tiene un tránsito muy inten- 


Esquema del sistemó de se¬ 
ñales ubicado en la compli¬ 
cado zona de acceso o los 
estaciones ferroviarias de 
Retiro. El sistema de rota¬ 
ción de las luces se explica 
en detalle en la presente 
nota. El elemento principal 
cubre la esquino de Maipú 
y Leondro Alem, y los dos 
cuerpos satélites están uno 
en San Martín y Av. Alem 
y frente o lo entrada del 
Ferrocarril Mitre, el otro. 
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fuente de confusiones. Las señales cumplen la fun¬ 
ción de crear reflejos condicionados que permitan al 
conductor de un auto reaccionar espontánea y 
automáticamente a las indicaciones exteriores. 
Si un conductor cruza una señal amarillo “ti¬ 
tilante” para encontrarse metros después con 
JL otra amarillo “fijo", es muy posible que come¬ 
ta involuntarias infracciones. 

En algunos casos, no hay clara idea de có¬ 
mo deben colocarse las señales. En Diagonal 
Norte y Suipacha hay un semáforo que apare¬ 
ce más allá del cruce, cuando debería estar co¬ 
locado en el exacto lugar en el cual el con¬ 
ductor debe detener su coche, al encenderse la 
señal que así lo ordena. 

Asimismo, no en todos los casos la sincronización 
de las luces es correcta. Hay cruces en los cuales el 
automovilista, luego de aguardar por la señal de avan¬ 
ce, no alcanza a cruzar la segunda señal y vuelve a 
los pocos metros a verse sometido a una segunda es¬ 
pera. Desde luego, este problema es de sencilla y posi¬ 
ble solución, y es de esperar que una observación dili¬ 
gente solucione pronto este tipo de inconvenientes. 

Finalmente, habría que observar el hecho de que 
muchas veces las luces funcionan toda la jornada con 
idéntico ritmo. Esto es fuente de inconvenientes, ya 
que el tránsito no se desplaza con idéntico volumen e 
intensidad en las diferentes horas del día. Por lo tan¬ 
to, una señal eficiente no puede funcionar siempre 
con el mismo ritmo. + 


so, y siendo la zona comprendida 

cionadas, la clave de su <- 

conveniente —- 

amarilla “titilante”, como 
tránsito nocturno es menor 
rá el sistema vehicular, ya prosado 

tersección de Salguero y ¡- 

General San Martín. 

Este sistema, costoso y complicadc 
fica nada más que en zonas como 1 
nadas, de tan particulares condiciones de trán¬ 
sito. . . 

Hasta aquí, la información recogida en las 

oficinas técnicas. Hay, sin embargo, algunos 
puntos de vista que contradicen el planteo de las auto¬ 
ridades en lo que se refiere a la señalización luminosa. 

En primer lugar, se considera innecesario el sistema 
de prueba que se está llevando a cabo. En este senti¬ 
do se sostiene —y es bastante justo— que hay ya una 
amplia experiencia mundial en materia de señales lu¬ 
minosas y que esta experiencia pudo muy bien permi¬ 
tir una adecuada documentación sin necesidad de re¬ 
hacer todo un camino ya largamente andado. 

En segundo término, es objetada la colocación des¬ 
perdigada de las señales en distintos lugares de la ciu¬ 
dad. Hubiera sido preferible agrupar todas las señales 
para que los automovilistas tuvieran una idea clara y 
rápida de todas las zonas señaladas y no encontraran 
sorpresivamente los semáforos en los lugares más dis¬ 
tantes y disímiles. 

El uso de amarillo fijo o amarillo “titilante” para 
indicar cruce libre con precaución, ha sido también 


t entre las canes 
canalización, no res 
la colocación de semáforos con luz 
sucede en calles cuyo 
Por eso se utiliza- 
' i en la in¬ 
avenida del Libertador 
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LLIDAD, ELEGANCIA Y RENDIMIENTO EN LA MAS MODERNA MOTO ARGENTINA 


TURISMO y 
SUPER SPORT 

MODELO Wrí 


Y AHORA TAMBIEN EN 100 c.c. 


2 MODELOS 


TURISMO Y 


SUPER SPORT 


EQUIPADA CON: 

IirellI ATMA 


MOTOR MONOCILINDRICO DE DOS TIEMPOS - DIAMETRO 54 MM. RECORRIDO 54 MM. 
CILINDRADA 123 • COMPRESION 6:1 - 5.200 RPM - POTENCIA MAXIMA 6,5 HP. - 
CARBURADOR M.B.20.A.- CONSUMO 2 IT. PARA 100 KM - CAMBIO DE TRES VELO¬ 
CIDADES CON PRESELECTOR Y COMANDO A PEDAL ENCENDIDO VOLANTE MAGNE¬ 
TICO - ILUMINACION Y BOCINA POR BATERIA - BUJIA K.L.G. F.80 - VELOCIMETRO 
Y CUENTA KILOMETROS INCORPORADO - HORQUILLA ANTERIOR TELESCOPICA HI¬ 
DRAULICA - SUSPENSION POSTERIOR CON AMORTIGUADORES HIDRAULICOS - EM¬ 
BRAGUE A DISCOS MULTIPLES METALICOS EN BAÑO DE ACEI1E - FRENOS A EXPAN- 


EGINA 


CARACTERISTICAS TECNICAS: 


SION SOBRE LAS DOS RUEDAS DELANTERO ACCIONADO A MANO Y POSTERIOR A 


ZONAS OISPONIBI.ES EN TODO El PAIS. 


PEDAL - NEUMATICOS 19x2 ANTERIOR Y POSTERIOR - CAPACIDAD DEL 
QUE 15 LITROS - AUTONOMIA 750 KM. - VELOCIDAD 92 KM, PESO 90 KG. 


TAN 


ZA MELLA Umax / Cía. S. A. 

CAFFERATA 50, CASEROS, F.C.N.G.S.M. 


# 41.800 

EN FABRICA 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 


< 


INDUSTRIA ARGENTINA 





































B UENOS Aires, un domingo de verano. Calor, hume¬ 
dad, sofocación. El asfalto se pega a las cubiertas 
del coche con áspero chirrido, y viscosas vaharadas 
de brea se adhieren a la lengua, a las narices, a los pul¬ 
mones. En el aire calcinante los árboles, las casas, la 
gente, parecen a punto de licuarse, de derretirse en cual- 

quier momento. 

Entonces usted empieza a considerar, con prudente re¬ 
flexión de padre de familia, que ha llegado el momento 
de huir a toda máquina del horno ciudadano hacia ho¬ 
rizontes má» frescos y placenteros. Hay que aprovechar 
el coche, que sus buenos pesos le ha costado mantener 
en perfectas condiciones, y es ahora, en el verano, cuan¬ 
do esa inversión le va a rendir en comodidad y bienestar 
para usted y los suyos. 

Pero he aquí el problema: ¿adonde ir un domingo de 
verano en Buenos Aires? Sí, lugares hay muchos: el Tigre, 
San Isidro, Ezeiza o Punta Lara. Todo muy lindo. Pero 
cuando usted piensa en la vuelta, con la caravana de co¬ 
ches avanzando a p^so de hombre por avenida del Li¬ 
bertador, o por la Ruta 2 en avenida Mi # tre, primera, pun¬ 


to muerto, frenar, primera, punto muerto, frenar. . ., se 
le arruga la caja de cambios y siente una aguda punzada 
en el carburador de ese automóvil que cuida con tanto 
esmero. Eso se arreglaría poniendo un poco de paciencia. 
Pero hoy usted preferiría algo más a mano. 

Usted quisiera ir aquí no más, bien cerca, y no tener 
problemas con la vuelta, ¿verdad? Y bien, ese lugar 
existe. A un paso del centro. Usted lo conoce muy bien, 
por cierto: ha pasado centenares de veces por allí sin 
prestarle mayor atención, ni pensar que esa avenida pue¬ 
de ser la solución para su problema de 39 grados a la 

sombra. 

PARABRISAS lo invita hoy a descubrir todas las po¬ 
sibilidades de distracción y esparcimiento que ofrece a los 
porteños su avenida Costanera, ese largo mirador sobre 
el Mar Dulce, que nace por el norte en un cruce de ca¬ 
minos de tierra y concluye* allá al sur, en el monumento 
a Isabel la Católica. Y deipaso podrá verificar, como lo 
hicimos nosotros, todo lo que debería hacerse y no se 
hace para embellecer esa zona, primer rostro que mues¬ 
tra Buenos Aires a quienes llegan a sus playas. 









VIAJE 

A LA COSTA 
CIUDADANA 



TODOS LOS CAMINOS 
LLEVAN A LA COSTANERA 

Nuestra ciudad está hecha «mirando hacia su río. No en vano vi¬ 
nieron por él los fundadores. No en vano la sangre del mundo fue 
fluyendo por él a lo largo de los años, y extendiéndose en un in¬ 
menso abanico hacia la pampa, hacia los bosques y las montañas 
del norte, hacia la inmensidad patagónica, para formar nuestra 
propia sangre. Las calles se hicieron caminos y por ellos se llega a 
todos los extremos de la patria. En el .plano de Buenos Aires, esas 
calles convergen hacia los 15 kilómetros de su ribera, de modo que 
desde donde quiera que usted viva podrá encontrar fácilmente los 
accesos a la Costanera, es decir, a cualquiera de las avenidas que 
se extienden de norte a sur. 

Para llegar por el norte a la avenida Costanera Rafael Obligado, 
se puede tomar por Pampa, o bien por avenida Sanniento desde 
Plaza Italia, o por Salguero. Hasta avenida Edison, que recorre las 
cinco dársenas de Puerto Nuevo, se tiene acceso desde Retiro por 
avenida Maipú y Antártida Argentina. Y por Viamonte, Cangallo, 
Belgrano y Brasil se llega a la Costanera Sur, Tristán Achával Ro¬ 
dríguez, 

Y ahora vamos a demostrarle como, recorriendo pausadamente 
las Costaneras de Norte a Sur, usted y los suyos pueden pasar un 
domingo de verano pleno de atractivos e interés, gozando de la 
frescura del río y de un espectáculo siempre variado, colorido y 
sorprendente. 

DE LA MAÑANA AL MEDIODIA 

A las 7, ¡todo el mundo arriba! Hay quienes sostienen que el 
domingo se ha hecho para dormir hasta bien tarde. Nosotros, por 
el contrario, creemos que levantándose bien temprano la fiesta se 


SEIS CONSEJOS 
PARA QUE NO FALLE EL ASADO, 
Y UNO PARA COMERLO 

1. Lleve una parrilla portátil, con carbón y alguna* estillas de 
leña para que encienda bien (y no olvide los fósforos). 

2. Encienda el fuego temprano» y ponga la carne sólo cuando 
la» braaas estén cubiertas con un poco de ceniza. 

3. No empiece por asar "del lado de la grasa * (esto ya lo 
sabia, sin duda, pero se lo recordamos). 

4. Espere para dar vuelta la carne cuando yn esté casi a 
punto: esta operación se cumple sólo para dorar la parte 
que no estuvo expuesta al fuego. 

5 . No conviene salar la carne antes de ponerla, pues pierde 
el jugo. La sal se echa al servir o bien se va rociando 
con salmuera momentos antes de sacarla del fuego. 

6 . Los chorizos, salchichas y achuras se hacen más rápido que 
la carne, de modo que si los pone al mismo tiempo podrá 
ir sirviéndolas de “entrada". 

Y un consejo que recogimos de un paisano de Areco que 
supo ser amigo de don Segundo Sombra: no coma mucho pan 
con el asado» porque le quiti^ lugar a la carne, que es más 
rica. 



.hace más larga. Un desayuno rápido, y a cargar en el coche las 
cosas que tendrá preparadas desde el día anterior: unas sillitas ple¬ 
gadizas, una reposera, algunas lonetas para echarse sobre el pasto, 
y hasta una pequeña carpa. Si quieren, pueden disponer todo lo ne¬ 
cesario para 'hacer picnic 6 preparar un asadito: no les faltará lu¬ 
gar. Pero si la “patrona” se niega rotundamente a pensar en la co¬ 
mida, no se preocupe. Setenta parrillas esperan en la “avenida de 
los chorizas” con 1 toda clase de achuras y carne a discreción. Lleve 
en cambio los utensilios para tornar mate (si le gusta), los trajes 
de baño y un par de cañas de pescar para los chicos. . ., en caso 
de que usted no sea un aficionado de los de “eauipo completo”. 

Una vez todos “a bordo”, inclusive el pichicho, vaya en busca 
de la calle Pampa y salga directamente a la Costanera. Doble hacia 
la izquierda para llegar nasta el extremo norte, cerca del lugar donde, 
se está construyendo la Ciudad Universitaria. Quisiéramos poder 
recomendarle que siga por el camino de tierra hasta cierto balneario 

3 ue había empezado a construirse a la altura de la Parada Km 10 
el Ferrocarril Belgrano, pero realmente nos da un poco de vergüen¬ 
za. Es un lugar que podría ser magnífico si se lo urbanizara como es 
debido: por ahora sólo existen unas precarias construcciones de mate¬ 
rial y una playa de arena barrosa. Algún día, esperamos, se termina¬ 
rán las obras iniciadas en esa costa, la costa que los ediles olvidaron, 
y tendremos allí el Balneairo Municipal del Norte. 

Entretanto, en las proximidades de la pileta encontrará varios lu¬ 
gares arbolados donde instalar su breve campamento, o bien puede 
nacerlo en cualquier parte a lo largo de la avenida, bordeada de 
árboles en toda su extensión. 

Si quiere aprovechar las primeras horas de la mañana para pes¬ 
car, puede ir nasta “El abanico”, un magnífico espigón a unos 300 
metros de Pampa, siempre hacia la izquierda, y cuyo acceso es libre. 

Sobre el murallón que da al gran río, decenos de pescadores arman, pa¬ 
ciente y laboriosamente, los aparejos destinados a asegurar una jornada 
provechosa. Cientos de aficionados se distribuyen a lo largo de nuestra 

Costanera día tras día. 
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Los clásicos puestos 
de la Costanera. 

Usted puede 
comer allí la mejor 
carne del mundo, 
controlada por la ins¬ 
pección municipal 
y preparada 
por verdaderos ar¬ 
tistas, que han 
obtenido la consagra¬ 
ción en el difícil 
arte criollo del buen 
asado. 



Cuando termina el almuerzo, llego la placidez y el deseo de un reposo 
merecido. Hay sombra en abundancia, provista por una vieja arboleda y 
hay el pacífico espectáculo del río tranquilo —a veces— y sus embarcacio¬ 
nes, que hablan del eterno deseo de viaje y aventura de todos los hombres. 


Además de amplitud para arrojar la línea, encontrará allí hasta pi- 
letones donde podrá lavar la pesca, que no dudamos— será abun¬ 
dante. Hay en el Río de la Plata una variedad de peces como para 
satisfacer al waltoniano más exigente: dorados, armados, surubícs, 
bogas, manduvíes, mandubás, bagres, patíes y chafalotes, i Claro que 
si no pican, usted puede hablar del viento, de la marea, de la 
temperatura y otros pretextos útiles en tales casos. Y para que se 
le pase el malhumor, irse a comer un sandwiche de chorizo y tomar 
un vaso de vino en ‘ El paralelo”, o en cualquiera de las parrillas 

próximas. • . 

Eso sí, no se justifique diciendo que le (alta tal o cual anzue¬ 
lo o el tipo de hilo de nylon que usted usa. No tiene más que co¬ 
rrerse hasta el Club de Pesca La rotonda , ubicado en uno de 
los dos espigones próximos a las nuevas instalaciones del Aeropar- 
que. Allí fe venderán desde tarritos de lombrices por seis o siete pe¬ 
sos, hasta una caña de $ 500 o un reel de $ 1.200, (En con¬ 
fianza: de un 10 a un 30 por ciento más barato que en el centro). 
Y además, el encargado de turno le dará amablemente toda clase 
de indicaciones para que su pesca sea un éxito. 


PASEO CON VARIACIONES 

Pero supongamos que a usted no le guste pescar. No lo piense 
más: enfile por la Costanera derecho hacia el sur, despacito, como 
para ir viencfo todo ese mundillo que empieza a desplegar su acti¬ 
vidad por la mañana. Los quioscos parrilleros instalados por la 
Municipalidad, tan estéticos y pulcros a diferencia de los pintores- 


as “carritos” primitivos, que aún persisten más adelante, descen- 
ientes de aquel famoso ¡A la pumarola, a la pu t 

. . 1 . i n i _____ I ___i__ _ A 


íarla!” de la esquina de Salguero. Los pescadores 
ue se suceden a lo largo del murallón, indiferen- 
ss a todo lo que no sea su caña y su línea, como 
quellos otros que contaba Stephan Zweig, imper- 
érritos junto al Sena tirando el anzuelo mientras a 
•ocos pasos de allí le estaban cortando la cabeza a 
4aría Antonieta. 





VIAJE 

A LA COSTA 
CIUDADANA 


Tendrá que detenerse un buen rato frente al Aeroparque, pa¬ 
ra que los chicos disfruten del espectáculo siempre interesante de 
ver “subir y bajar” los aviones. Prométales que volverán por la 
tarde, a tomar aleo en la confitería desde donde se abarca toda la 
pista y sigan adelante. Después de pasar frente al hermoso chalet 
del CÍub de Pescadores, siempre por la costa, llegarán a Dársena F, 
donde podrán ver el taller acuático de Aerolíneas Argentinas en el 

3 ue se “ponen a punto” los hi^ros que viajan a Colonia, Montevi- 
eo y el litoral. 

Y por fin el puerto, con su aire de viaje y aventura, con su 
atracción antigua y quizá con su Fragata Sarmiento amarrada 
aún allí: esperamos que pronto pueda ser visitada en su nueva y 
gloriosa condición de Museo Naval. Vaya bordeando lentamente 
las dársenas: los chicos estarán felices pasando revista a los im¬ 
ponentes transatlánticos, a los cargueros trotamares con su aspec¬ 
to fatigado, leyendo los nombres exóticos, reconociendo banderas 
de países lejanos, saludando a los marineros acodados en la borda. 

Pasando por Dársena E podrá ver las construcciones de la gran 
superusina de SEGBA, bastante adelantadas por cierto, y cuya 
conclusión esperamos todos ansiosos para que se terminen por fin 
los problemas de “energía vital” que aquejan a nuestra ciudad. 

Al llegar a Dársena I>, por avenida Edison, doble a la izquierda 
para dirigirse al Hidropuerto. Allí está el embarcadero de Aero¬ 
líneas Argentinas, desde donde podrán ver, si llegan a tiempo, la 
partida ae los hidroaviones, que pasan ' velozmente, levantando 
cascadas de espuma hasta que se desprenden de la superficie 
entre torbellinos irisados. (Si le interesa el espectáculo, en los 
diarios de la mañana, sección salida y arribo de aviones, tendrá los 
horarios que necesita). 

Pero a esta altura de las cosas ya está apretando el calor, y us¬ 
tedes quieren darse un chapuzón. Tienen dos alternativas: o regre¬ 
san a la pileta municipal del extremo norte, o bien siguen hacia el 
sur, tomando por la avenida Antártida Argentina, para doblar por 


Viamonte hasta Tristán Achával Rodríguez, y llegar al Balneario 
Municipal. 

La pileta, que es en realidad un gran lago de no más de un metro 
sesenta de profundidad en el centro, cuenta con cómodos vestuarios, 
confitería y playa de estacionamiento para autos. En este sentido, 
i es mucho más recomendable que el Balneario, donde, además de 
ser más limitado el número de casillas para cambiarse, hay un sólo 
quiosco, “El espigón”, en el que se venden sandwiches y bebidas 
frescas. 


Al filo del mediodía, y después de haber pasado la mañana 
pescando por el puerto o bañándose, con la fresca brisa del río 
que les trae cierto aroma alucinante de doradas achuras y morcillas 
relucientes, usted y los suyos empiezan a pensar que las sesenta pa¬ 
rrillas de la Costanera será insuficientes para saciar el hambre que 
los trastorna. Como lo más probable es que se hayan instalado en el 
extremo norte, el problema tiene fácil solución: los "carritos”, esa 
verdadera institución porteña que, como los “colectivos”, no cree¬ 
mos que tenga similar en ninguna otra parte del mundo. Usted no 
tiene en este momento ni tiempo ni ganas para hacer historia, pero 
si piensa un poco advertirá la evolución que han experimentado, 
desde los primitivos “puestos”, secuela de aquél de la “pumarola”, 
donde les vendían sandwiches a los pescadores, pasando por los 
“carritos” propiamente dichos con sus nombres inusitados: “Ange¬ 
lito, el rey del lomito”, “Odulio”, “Nicola, el palacio del sand- 
wiche”, verdadera obra de artesanía que conjuga en un reducido 
espacio todas las instalaciones de un completísimo “grill”, hasta 
llegar, hoy, a los quioscos instalados por la Municipalidad para 
su explotación por concesionarios perfectamente organizados. 

Allí se puede comer una “parrillada completa” a la tablita, con 

La suave lineo del cuidado asfalto se va perdiendo a lo lejos, encerrada 
por la doble hilera de árboles que le dan color y belleza. Aquí el paseo 
es plácido y tendrá el sabor de señorío que fue siempre una de las catac- 

teristicas de la costa ciudadana. 


Mucho antes que empiece el verano, mucho después de terminada la es- 
tacián estival, los amantes del sol y el aire libre están en los murallones, 
gozando las brisas casi marinas del gran rio y de la visión de su grandioso 

marco. 
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ensalada mixta, vinos de todos los tipos, desde el común al más fi¬ 
no, postres y hasta café, gastando entre 70 y 150 pesos, según el 
apetito. Los precios son más o menos iguales en toaos los puestos, 
con ligeras variantes, aunque sería interesante que todos tuvieran 
la lista de precios bien a la vista, como observamos en algunos. 
Municipales o no, todos los quioscos tienen control sanitario es¬ 
tablecido por la comuna, de manera que en ese aspecto no hay 
problemas. Por otra parte, usted puede exigir que le corten a la 
vista el trozo d.e carne que ha pedido: lomo, vacío, asado, cuadril, 
centro de entraña o riñon. 

Si salió de su casa con el sueño del "asado propio", esperamos 
que haya tomado todas las previsiones necesarias para que a esa 
hora ya esté a punto. Como quiera que sea, contará siempre con 
el auxilio próximo de los "carritos"; no le temen a la competencia 
casera y le venderán cualquier cosa que le falte: bebidas frescas, 
vino, ensalada, y si las cosas no anduvieron bien en su parrilla, 
inclusive hasta el asado. Para que esto no ocurra, si no lo toma a 
mal, le incluimos algunas sugestiones en cuadro aparte. 

Y por último, si usted prefiere el asado tradicional, en mesa con 
mantel y lugar reparado, trate de que el mediodía los encuentre 
por el lado de la Costanera Sur, también tradicional, donde podrá 
comer en el muy conocido Munioh, aunque a precios por supuesto 
bastante más altos. 


vicio de Hidrografía Naval del Ministerio de Marina. Sería de 
desear, sin embargo, que hubiera un horario de visitas que, sin 
perturbar las delicadas tareas que allí se cumplen, permitiera al 
público interiorizarse del funcionamiento de los complicados me¬ 
canismos y conocer la esforzada labor de quienes están a cargo 
de ellos. 

Y para terminar este largo y agitado viaje a través de quince 
cortos kilómetros llenos de sorpresas, después que los chicos ha¬ 
yan corrido y jugado en el parque de diversiones próximo al Bal¬ 
neario, quedará muy bien que lleve a su familia a la terraza del 
Munich, con sus sombrillas multicolores, a la de “Los 4 vientos”, 
a la altura de Viamonte, o al "Bar Kito”, en el extremo sur de 
Dársena Norte. Desde allí, mientras comentan los incidentes del 
día, podrán ver cómo avanza la noche por el río, se alejan a la 
distancia los últimos veleros, los faros de las boyas rielan apenas 
en el agua quieta, se van encendiendo las luces de la costa y apa¬ 
rece, de pronto, la primera estrella + 



Hay también a la altura de Viamonte otro restaurante y parri¬ 
lla, "L os cuatro vientos", con amplios ventanales que dan al río 
y mesitas en una terraza. Allí se debe comer bastante bien, — 
confesamos no haberlo hecho aún— porque vimos que es muy 
frecuentado por los camioneros, infalibles gourmets” de lo popu¬ 
lar, cuya palabra en estos temas es digna de ser escuchada. 


LA AVENIDA DE LOS ALAMOS 


dos horas reglamentarias. Y a eso de las seis rexxnciar la gira, cum* 
pliendo por ejemplo con la prometida visita a la confitería del 
Aeroparque. Si no recorrieron el puerto por la mañana, éste debe 
ser el siguiente objetivo, para continuar luego por la Costanera 
Sur. 

Estéticamente, este sector es mucho más hermoso que el ante-" 
rior, cuyo forestación deja por cierto mucho que deseat.-Et ancho 
veredón que bordea la avenida, con su fila ae paraísos, y la do¬ 
ble guardia de álamos que se extiende a lo largo de la plazoleta 
central, le prestan un encanto particular que ha hecho de este pa¬ 
seo uno de los preferidos por varias generaciones de porteños, con 
sus reñidos juegos de agua en los carnavales de veinte años atrás. 

En esta parte se hallan ubicados también los más hermosos mo¬ 
numentos: la fuente de Lola Mora, que suscitara en cierta época 
enconadas controversias sobre la falta de pudibundez de alguna 
de sus figuras; la estatua de Luis Víale, con el recuerdo del arrojo 
que lo llevó a perder la vida en un naufragio; el homenaje a la 
travesía del Plus Ultra, en el espigón del Balneario, y al final 
de la avenida el monumento a Isabel la Católica, dedicado por 
la Argentina a España. 

Muy cerca de allí se encuentra el Observatorio del Ministerio 
de Marina, donde se cuentan las horas, minutos, segundos y hasta 
cienmilésimos de segundo que rigen el tiempo de este país donde 
se pierde a menudo tanto tiempo. De allí parte, también, el pip- 
pip-pip de la hora oficial, y en una de sus salas se encuentra, 
instalada con todos los adelantos de la técnica, la “señorita” que 
nos da la hora por teléfono cuando marcamos 113. La visita del 
observatorio es muy interesante, sobre todo al caer la tarde, cuan¬ 
do se hacen las marcaciones estelares para determinar la exactitud 
horaria. Pero para ello es necesario solicitar previo permiso al Ser- 


Aquí se cierra el breve 
y provechoso viaje de 
fin de semana, cerquita de 
cosa. Nos despide 
la figura concentrada del 
serio y pequeño 
pescador que espera sin 
inútiles impaciencias 
el pique seguro. 



• TRANSPORTE ECONOMICO 

• DEPORTE AUDAZ 

• TURISMO ACCESIBLE 


La BSA 650 cc., modelo A 10 Super Rocket, máquina potente de 4 tiem¬ 
pos, permite una postura más erguido, armonizando con el diseño. 

«4 - PARABRISAS 


E SE raudo vehículo de dos ruedas que es la motocicleta, fastidio 
de los conductores de carruajes de equilibrio estático y terror de 
los peatones, cumple -hay que reconocerlo- una función social 

de mucha importancia. 

La necesidad personal de independizarse de los medios de trans¬ 
porte y adquirir plena autonomía de movilidad es una de las cau¬ 
sas básicas de la difusión de la motocicleta. Varias horas por día 
desperdiciadas en espera de transporte pasan, al resolverse ese pro¬ 
blema, a engrosar el patrimonio de tiempo de que el hombre dis¬ 
pone en el curso de la jornada, y como lo dice el reirán, ese tiem- 

no es oro. r »i c« 

Hasta hace pocos años, el desiderátum era el automóvil, sin em¬ 
bargo, razones de orden económico lo fueron alejando, especial¬ 
mente en nuestro país, del hombre medio, año tras año. 

De esta suerte, la motocicleta dejó de ser un mero y casi exclu¬ 
sivo instrumento deportivo, para comenzar la invasión de muchas 
ciudades como eficaz, rápido y económico medio de transporte in¬ 
dividual. . , , 

Desde los días, no muy lejanos, en que constituía un artículo 

de lujo, hasta los actuales, en que ha pasado a ser una verdadera 
solución social, la motocicleta ha sufrido diversas transformacio¬ 
nes que la colocan al alcance de los más modestos presupuestos. 

De modelos grandes, pesados y costosos, la industria pasó a pro¬ 
ducir otros tipos más económicos, aunque sin romper las relaciones 
que han de existir entre el precio de la unidad y la performance 

que ofrece. 



http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 






Lo NORTON es uno máquina bastante conocida por los usuanos argenti¬ 
nas de mayores antecedentes automovilísticos. Ha rendido en el deporte. 

La experiencia de las fábricas en el campo de la competencia 
se tradujo en motores pequeños, livianos, potentes y de reducido 
consumo. Los diseños ae cuadro (chasis de la motocicleta) tam¬ 
bién se beneficiaron de esa experiencia. Así se mejoraron los 
frenos, la suspensión —que en las primeras motocicletas era sólo 
delantera y rudimentaria— y el equilibrio general de ía máquina 
hasta alcanzar un grado satisfactorio de rendimiento. 

En la actualidad la industria motociclística pone a disposición 
del público gran variedad de tamaños y precios y, dentro de estos 
rubros, la posibilidad de elección entre varias marcas distintas. 

Inglaterra, Italia, Alemania y Francia son, en ese orden, los 
principales productores de motocicletas del mundo. 

La conciliación efectiva de tres virtudes: utilidad como medio 
de transporte, accesibilidad en el costo y mantenimiento y amplia 
aptitud deportiva, constituye la causa de la gran popularidad de 
que disfruta la motocicleta en el mundo moderno. 

Es un vehículo adaptado especialmente al servicio urbano y sub¬ 
urbano, y su reducido tamaño, ligereza y agilidad, le permiten des¬ 
lizarse fácilmente entre las más compactas columnas de tránsito. 
Estas mismas cualidades tornan, asimismo, rápida la desconcentra- 


modelos y marcas de motos de turismo que oscilan entre los 20.000 
y los 110.000'pesos, con cilindradas de 48, 50, 75, 98, 100, 125, 
150, 175, 200 y 250 cc. 

Por otra parte, la existencia de estos vehículos genera numero¬ 
sas actividades afines: fábricas de repuestos, talleres especializados 
en marcas y tipos de motores, actividad de venta, etc., todo lo cual 
hace que ía mecánica de una motocicleta pueda conservarse en 
buen estado con un gasto mínimo. Su simple mecanismo permite 
también al aficionado hacer su propio "service”. 

Los gastos de combustible y lubricante son igualmente bajos. En 
la tabla siguiente se expone el término medio de consumo y de 
performance por cilindrada, correspondientes a los tipos más popu¬ 
lares en el país: 


Cilindrada 

48-50 

75 

98 

100 

125 

150 

175 

200 

250 

300 


HP. 

Lts./lOO kms. 

Vel. máx. kph. 

1,5 

1,5 1 

50 

3,2 

2,2 

75 

4 

2,4 

80 

5,5 

2,5 

85-90 

6,5 

2,7 

90-95 

7,3 

2,8 

100 

9,1 

2,9 

110 

10 

3 

115 

13 

3,2 

120 

18 

3,5 

125 


Estos datos constituyen valores promedio, y deben ser tomados a 
título demostrativo. 

Aun exclusivamente como medio de transporte, el motociclismo 
es un deporte verdadero y, en algunas ocasiones, no de los más 
livianos. 

Está más ligado con las competencias de cualquier tipo (carreras 
de velocidad, de cuesta, de cross-country, de regularidad, de speed- 
way, de resistencia) que el automovilismo con las que le correspon¬ 
den. Esto se debe a que las soluciones mecánicas ae los motores y 
más aún de los cuadros, suspensiones y frenos de los modelos de tu- 



Lo ALPINO « uno la» máquinas italianas que contó con más adeptos. BMW, 4 tiempos, morco estimada por un sector importante do motociclistas. 
Sus características permiten cómoda ubicación. Manubrio alto y amplio. y su motor ha evidencia en todo momento eficaz rendimiento. 


ción de gran número de personas, con el consiguiente alivio de 
los medios de transporte colectivo. 

El espacio de estacionamiento que necesita es mínimo. En el 
lugar que ocupa un automóvil grande se acomodan hasta diez mo¬ 
tocicletas. El dueño de una moto está también prácticamente li¬ 
berado del problema de garaje. Un porche, un pasillo, un simple 
alero, aún en el caso de mediar algunos escalones, ofrecen sufi¬ 
ciente reparo nocturno. En cuanto al precio, se trata del vehículo 
colocado en el primer lugar de la escala de posibilidades de ad¬ 
quisición de un transporte terrestre motorizado. 

Dentro de estas condiciones se escalonan diversos precios y ta¬ 
maños. Desde $ 20.000 hasta $ 200.000 (precio en nuestro país 
de las grandes motos de competición). La industria nacional ofrece 


rismo se aproximan mucho a las competitivas. 

La diferencia entre una motocicleta standard y una de carrera 
es menor que la existente entre un automóvil común y uno de com¬ 
petición; y la transformación es más sencilla y barata. Esta poten¬ 
cialidad de "pura sangre" que lleva ínsita, es en gran parte puntal 
de su éxito. 

Sin embargo, y pese a lo dicho, no todo aquel que compra una 
moto lo hace para resolver un problema inmediato de transporte, 
o como un paso hacia el automóvil. Está también el verdadero mo¬ 
tociclista, que la cambia sólo para mejorar. En cuanto al simple 
usuario de familia pequeña, puede hacer de su motocicleta el vehícu¬ 
lo familiar, y entonces consigue por poco dinero liberarse a sí y a 
los suyos de la esclavitud del tranvía, del ómnibus o del colectivo. 






en el tipo de motocicletas. Las expresiones principales son la nor- 

En los Estados Unidos de Norteamérica el motociclismo ha se- 
• \ ^V, cuido una línea paralela a la del automovilismo. Los motos son gran- 

/des y pesadas, y más confortables. El conductor descansa totalmente 

yf el peso del cuerpo sobre el asiento, las piernas forman ángulo recto 
J E? Mi r i I con tronco y todo el conjunto adopta la posición ideal de la silla. 

■' ¿JÍP®® wR El manubrio es grande y muy elevado, sobre el nivel superior 

I . \Wv*- Wv W del tanque de nafta. Los pies están perfectamente apoyados en pla- 

^ formas que los abarcan por entero, colocadas bastante adelante de 

^ ^ ■ En correspondencia con esta posición, el manejo a velocidad de 

f f. la motocicleta se efectúa con inclinaciones de cadera más que de 

Las marcas más representativas de esta tendencia son Indian y 
^Harley-Davidson. Sus viejos modelos de 1200 cc. son los más co¬ 
nocidos del público argentino. 

Lo CAPRI 100 ec. permitió el acceso al motociclismo de una legión de Estados Unidos cuenta aproximadamente con un millón de mo- 
nuevos pilotos. Ofrecía las conocidas propiedades de la baja cilindrada. tocicletas, dedicadas casi exclusivamente a turismo o deporte y mu¬ 

chas de ellas importadas. 

Esta libertad de acción y esta elemental comodidad le demanda un jf nea europea es esencialmente diferente. Sus motocicletas tien- 

sacrificio físico que nunca le parecerá excesivo. den francamente a la baja cilindrada, y muy pocas marcas actuales 

En nuestro país el motociclismo ha cobrado una importancia re- superan los 650 cc. 
marcable, pues aquí también se dieron los factores determinantes del Dentro de este estilo, dos criterios se destacan con claridad: el 
impulso, que reseñamos al comienzo de esta nota. Un ejemplo ar- inglés-alemán y el italiano. El primero es de diseño conservador, y 

auetípico lo constituye la ciudad de Córdoba, segunda en el mundo podría ubicarse entre los extremos superior de cada uno de los te- 

aespués de Roma en cuanto a proporción de motos por habitante. Iescopios de la suspensión delantera. 

Esta ciudad, en cuyos aledaños el impulso industrial ha cobrado Los soportes de los pies son simples apoyos cilindricos recubiertos 
formas febriles, no escapó a las leyes de la actividad creadora, y se g om a con formas antideslizantes, situados en la línea vertical 

abrió en toda su amplitud para recibir al zumbador enjambre mo- d e ] asiento, a la altura correspondiente. 

tociclístico. El conductor de estas motocicletas no descansa todo el peso de 

En ella se han establecido lugares especiales de estacionamiento j; U cuerpo sobre el asiento. La parte superior del torso se apoya nor- 

para motos y motonetas en las calles céntricas; ocupan los primeros malmente a través de los brazos en el manubrio. Visto de perfil, 

o últimos treinta metros de la cuadra, y en algunas avenidas el sec- j as piernas y el tronco toman la posición de silla o ángulo Tecto, 

tor central de la calzada. p ero d e las caderas hacia arriba el cuerpo ha volcado hacia adelante 

El lugar de privilegio frente a las Universidades y reparticiones sobre un eje ideal, saliéndose de la característica vertical del pri- 

públicas corresponde a las motocicletas, y es inviolable. mer caso. La cabeza se reclina hacia atrás, para obtener una línea 

No existe prácticamente fábrica o establecimiento industrial que ¿ e visión paralela a la del suelo, 
no cuente con un espacio techado, especialmente reservado al esta- En el diseño inglés-alemán, las disposiciones generales son simi- 
cionamiento de estos vehículos. En ciertas zonas industriales de la lares a las del tipo italiano, pero la posición del conductor es sen¬ 
siblemente más erguida. 

. Los manubrios son más grandes, y la diferencia de altura entre 

los puños del mismo y el asiento es también más evidente. 

v 4KHBP* ti tanque de nafta es proporcionalmente más chico, y los apoya- 

^pies o pedal no están colocados atrás. El diseño general las hace 

Un ejemplo de estas diferencias podrían darlo en la expresión 
HMPPP^f*Í^RySn 7 '^5ljL italiana las Alpino, Gilera, Ducati, M. V. Augusta 125 y Rumi, y 

Wfí » ^yfck en la expresión inglesa-alemana las NSU, Norton, BMW, Sun- 

ttf jBL' j~ beam, Matchless, BSA, etc., ampliamente conocidas. 

mi- J/ Sí 'V La motocicleta y sus fervorosos adherentes constituyen un pequeño 

^ Vj" . Vv JBf S ran mundo de personalísimas características. Parabrisas le reco- 
, ’y' L . khtxJ^ *" T ^ Jm noce su i m P ortanc > a > y en sucesivas notas acercará a sus lectores a 

, T r 'y los problemas de este sector del automotor, comenzando por la pre- 

\\ sentación integral de la línea de marcas y modelos que fabrica la 

industria argentina, lo que constituirá el tema de nuestro próximo 

GILERA 150, quizás una de las máquinas más preferidos por el usuario ‘ 

argentino. Su diseño reclama del pilota una ligera inclinación. 

provincia cercanas a la ciudad, la moto está reemplazando rápidamen¬ 
te a la bicicleta, 

Para dar idea cabal de la medida en que se impone, daremos a 
título ilustrativo los datos siguientes: hasta el 31 de agosto se paten¬ 
taron en la ciudad de Córdoba 13.000 motocicletas, 4.500 motone¬ 
tas y 240 motofurgones. Hasta la misma fecha el patentamiento 
de automóviles particulares fue de 9.533 y de taxímetros de 1.766. 

Va a fines del año 1959 la ciudad contaDa con 25.000 motocicle¬ 
tas y motonetas, -y la cifra en todo el país había sobrepasado las 
120 . 000 . 

Parejamente, es un éxito el negocio de explotación de garajes 
para motos y el alquiler de máquinas. En el ejido municipal de la 
ciudad de Córdoba, aproximadamente 300 talleres se dedican a la 
atención de estos vehículos, y no dan abasto a la demanda. 

Por el diseño y el tamaño pueden definirse distintas tendencias 

«6 .RAR ARRISAS 


La DUCATTI, en competencia conducida por el campeón Juan C. Mero 
dio, Sus triunfos deportivos la hacen atractiva y acentúan su difusión 
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le bidé el coche ? 


MICRO-COUPE 


EL VEHICULO QUE USTED PUEDE TENER Y MANTENER 

Para cuando la señora tenga que salir de visita, o llevar y 
traer a los chicos, cómpreles un Heinkel... y vaya Ud. tran¬ 
quilo a jugar su golf. 

El micro-coupé HEINKEL es un lindo vehículo personal, de 
fácil manejo y de ágil maniobra. 

En materia de consumo... [bate el “record" de economial 
Fabricantes en la Argentina y Representantes Exclusivos en Sudamirica ; 

I LOS CEDROS S. A. C. I. y F. 

Distribuidores Exclusivos: ALEJO AROCENA S. R. L. * Charco» 399 - T. E. 32-6187/6287 ■ 


Recorro 100 


Facilidades de / 
hasta 24 meses 


Buenos Aíres 


t 
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La mecánico del karting se complico y va 
adquiriendo mayor performance. Este 
automóvil, bimotor, lo demuestro. 

Las dos unidades motrices, de 50 cc. 
cada una, están montadas 
independientemente, con todos sus comandos 
unificados. Esta disposición, complicada, 
no deja de ser efectiva. La 
aceleración o solida es superior a las 
de los monomotores de 100 cc., 
aun cuando su peso le resta algo de la 
capacidad de pique. 


H AN pasado ya casi dos años desde la introducción del primer 
kart en la República Argentina. Aquí, como en todos los paí¬ 
ses del mundo en que este nuevo tipo de automóvil hizo su 
aparición, el éxito fue rápido y efectivo. 

Dos años es un período demasiado corto en la historia de cual¬ 
quier deporte, y en la historia del karting significaron el paso de 
un desconocimiento casi total a una divulgación y práctica de con¬ 
siderables e importantes proyecciones. 

No hay en la historia deportiva de nuestro país un caso simi¬ 
lar al de la fulminante expansión del karting. Las primeras noticias 
llegaron a través de revistas especializadas y en una que otra no¬ 
ticia aislada, 'En esos momentos el desconocido karting no era com¬ 
prendido ni gustado, porque la idea de un automóvil de carrera 
tan simple no parecía tener mayor trascendencia ni posibilidades 
de llegar a tenerla. 

Luego, las publicaciones de nuestro país fueron hablando más 
y más del tema, presentando las ideas ae último momento, hasta 
que la opinión del ambiente mecánico aficionado, tanto automo¬ 
vilístico como motociclístico, comenzó a apasionarse al descubrir 
las posibilidades que encerraba, tanto en el campo deportivo como 
mecánico, el nuevo vehículo. 

En este momento de su expansión, el karting argentino cuenta 
con la adhesión de aproximadamente dos millares de aficionados, 
de los cuales una considerable proporción —<se calcula en un 40 % — 
son poseedores de karts. 

Estos aficionados se agrupan en varias organizaciones distribuidas 
en distintos lugares del país. Citamos entre las de mayor actuación 
a Karting Club Argentino, Go-Kart Club Argentino, Karting Club 
de Acassuso, Karting Club de Venado Tuerto, Karting Club de 
Bahía Blanca, Karting Club de Rosario. 

Estas instituciones, en razón del escaso tiempo de actuación que 
lian desarrollado, no han podido todavía ordenar de una manera 
satisfactoria y definitiva las múltiples y complejas cuestiones que 
afectan al deporte. En este sentido hay una apreciable confusión, 
motivo de numerosos conflictos que si bien no han obstado al cons¬ 
tante progreso del deporte, no contribuyen tampoco a su mejor des¬ 
envolvimiento, 

¿Qué es un kart? Esta es la primera cuestión sobre Ja cual no 
llay todavía un claro entendimiento. A nuestro juicio, el kart 
consiste en un vehículo especial de carrera cuyas características 
esenciales son: chasis sin suspensión; motores de motocicleta de dos 
tiempos; rodados de motoneta; dirección directa; frenos obligato¬ 
rios en las ruedas traseras. Sus medidas, las siguientes: largo entre 
ejes, 127 cm. máximo y 102 cm. mínimo; trocha: dos tercios de la 
distancia entre ejes; altura máxima: 61 cm. medida al centro del 
asiento; largo total: máximo de 183 cm. 

Los motores deberían dividirse en tres clases, de acuerdo con el re¬ 
glamento de la Federación Internacional Automovilística (FIA). 
Clase A: 5.8”, o sea 95/100 cc. Clase B: 5.8” a 1 1.6”, o sea 190/ 
200 cc. Clase C: 11.6” a 16.5”, o sea 270/385 cc. (Esta es la 
clasificación adoptada por el Karting Internacional de la FIA en 
cuanto a cilindrada se refiere.) 

A] margen de las cuestiones técnicas aquí presentadas, debe <!<• 




▲ 

Sábado o lo tarde en «I Velódromo. 
En la tribuno, poco público toda¬ 
vía, pero esta novedosa especia- - 
lidad deportiva tiene todos 
los elementos pora convertirse en Ir 
gran atracción del deporte auto¬ 
movilístico. Más económico que 
el "midget", el kart da po¬ 
sibilidad de participar a 
más aficionadas, y por 
eso mismo una mayor 
cantidad de adeptos 
se reunirá en lo futuro 
paro asistir a los 
pruebas que se rea 
licen. 



Esta es uno visto 
delantero de un 
Kort bimotor, en lo que 
se nota claramente la 
robusta palanca de 
cambios y la 
sistematización de los 
tres clásicos pedales. 


Visto superior delantera, 
en la que podemos 
apreciar el volante en 
forma de asas, diseñada 
buscando la comodidad 
en la posición de manejo 


EXPANSION Y CRISIS 
DEL KARTING ARGENTINO 


Consideramos que esta adaptación era razonable y hubiera per¬ 
mitido un desarrollo normal y armónico al deporte. Pero ocurrió 
que las distintas organizaciones, no considerándose obligadas a se¬ 
guirla, la interpretan con un criterio acorde con sus propias opi¬ 
niones o necesidades. 

El resultado no ha sido muy beneficioso. En estos momentos 
ocurre, por ejemplo, que coches que no se ajustan a las disposicio¬ 
nes más arriba enumeradas, corren con la calificación de auténtico 
kart, con lo cual se establece un desnivel de posibilidades que 
desalienta a los posibles competidores, que se ¡hacen remisos a par¬ 
ticipar en carreras en las cuales sus menores capacidades mecáni¬ 
cas los colocan en inferioridad de condiciones. 

Las características de estos coches que se apartan de las regla¬ 
mentaciones que definen al kart son: largo entre ejes de 140 
cm., uso de motores de cuatro tiempos y mayor potencia; suspen¬ 
sión y direcciones no directas. La suma de estas licencias ^ dan por 
resultado un vehículo que se aproxima a la * fórmula tres . O sea, 
una desvirtuación del kart primitivo. 

El buen principio deportivo del karting argentino y todo el pro¬ 
ceso formativo desarrollado a lo largo de dos fecundos años pueden 
perder su ritmo inicial si las cuestiones de fondo que afectan a es¬ 
te especialísimo vehículo no tienen la solución inteligente y aniis- 
tosa que corresponde. Una cosa sigue estando muy clara, y es que 
el desarrollo del karting se fundamenta en la economía y accesibi¬ 
lidad técnica, tal cual lo hemos dicho más arriba. Perdiendo ese 
carácter, se perderá también una fuente de emociones deportivas 
miestas baio el signo de “al alcance de todos”.4“ 


circe que, hablando desde otro punto de vista, estu reglamentación 
permitiría mantener lo que consideramos el verdadero espíritu 
del karting: accesibilidad técnica y económica. Es nuestra opinión 
que si el Tcarting se permite una amplitud desmesurada en sus li¬ 
mitaciones, el karting dejará de ser el vehículo sencillo, fácil de 
construir, fácil de mantener, para ciar paso a complicadas creaciones 
técnicas, que exigen grandes gastos y mucha más cantidad de co¬ 
nocimientos especializados. ' 

Desde luego, este problema ha preocupado y conmovido a las or¬ 
ganizaciones del karting, dando origen a las actuales confusiones. 
La primera actuación cumplida en el sentido de reglamentar el 
deporte, estuvo a cargo del Karting Club Argentino, que hace apro¬ 
ximadamente un año tomó del Reglamento de la FIA los puntos 
esenciales definitorios del “kart”. Y, a la vez, adaptó este reglamen- 
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INFORMACION 

DEL 

AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 

LAS ACTIVIDADES QEL AUXILIO MECANICO 


E L servicio mecánico del Automóvil Club Argentino 
sigue batiendo sus propios récords. En efecto, en 
el último mes de octubre, desde la Estc^ión Cen¬ 
tral de la avenida del Libertador General San Mar¬ 
tín, se efectuó un total de 11.557 auxilios, y, de esa 
cantidad, 6.448 lo fueron por fallas mecánicas, 1846 por 
gomería, y i el resto —o sea 3.257 — correspondió a _ 
remolques. 

La elocuencia de estos datos —expresivos por su solo 
enunciado — aumenta si se tiene en cuenta que los mis¬ 
mos corresponden nada más que al radio metropolitano, 
sin contar la labor de las filiales, estaciones de servicio 
y camineras del interior del país. 

Este servcio se prestó con -1 equipos, de los cuales 
15 funcionaron con radio, cuya estación cabecera se en¬ 
cuentra emplazada en el edificio central de la entidad. 

El tiempo de demora en atender cada uno de los 
requerimientos que fueron formulados es altamente sa¬ 
tisfactorio, ya que de acuerdo con las estadísticas elabo¬ 
radas en el referido mes, el 78,6 °/o de los mismos se 
cumplimentó dentro de la media hora de formulado el 
llamado; el 20,8 °/o dentro de la hora, y el 6 % en la 
hora y media. 

Tal cual se hizo en la temporada anterior, el A.C.A. 


mantendrá y reforzará los servicios de auxilio mecánico 
y patrulla je en la rula /V*' 2 a Mar de Plata durante la 
estación estival, extendiendo esta medida a la ruta lV q 9, 
desde la Capital Federal a Rosario. 

A fin de propender a superar las posibles deficiencias 
que todavía pudieron notarse, y mejorar más aún el ser¬ 
vicio, el A. C. A. recuerda a sus asociados la convenien¬ 
cia de que al solicitar el servico hagan saber si el des¬ 
perfecto es de origen mecánico, gomería o repiolque, a 
fin de enviarle un equipo acorde con la falla que pun¬ 
tualice. 

La experiencia demuestra que las mayores demoras se 
deben a la afluencia de pedidos que tienen lugar los 
lunes o los días de lluvia. La circunstancia de que los 
talleres de reparación —con excepción de los del A. C. A. 
— estén cerrados los sábados por la tarde y los domin¬ 
gos, hace que los socios requieran los servicios de re¬ 
molque de la institución para depositar su vehículo en 
el Club para que el mismo sea trasladado el día lunes al 
taller que el interesado indique, lo que obliga a un sen¬ 
sible aumento de las tareas. El A. C. A. recaba de sus 
asociados la necesaria comprensión y su buena voluntad 
de cooperación para erradicar todos los inconvenientes 
y contribuir así a mejorar cada vez más sus servicios. 


Teléfonos del auxilio mecánico 



El A. C. A. recuerda a todos sus 
asociados que los pedidos de auxilio 
mecánico dentro de la Capital y Gran 
Buenos Aires deben formularse a los 
siguientes números telefónicos: 
83-8514/8242/6141, y que para que 
el servicio pueda ser prestado, el in¬ 
teresado debe tener en su poder el 
carnet social, con las cuotas al día. 

El A. C. A. recomienda a sus aso¬ 
ciados de manera muy especial que 
,anulen los pedidos de auxilio cuando 
hayan solucionado el inconveniente 
que lo originó. Es una eficaz manera 
de colaborar con la institución, ya que 
la supresión del viaje inútil benefi¬ 
ciará a otro asociado que está a la 
espera de la ayuda pedida. 




INFORMACION DEL 


tiPlli 


AUTOMOVIL CLUB ARGENTINO 


Registro de propiedad 


PAGO DE PATENTES EN LA 
PROVINCIA DE BUENOS AIRES 

Las autoridades provinciales resol¬ 
vieron establecer como última prórroga 
para el pago de renovaciones de las pa¬ 
tentes pertenecientes a los vehículos au¬ 
tomotores radicados en la provincia de 
Buenos Aires, hasta el 27 de diciembre 
próximo. 

Nuestra División Tránsito aceptará 
encargarse de dichas gestiones hasta 
el día mencionado a las 19 horas. i 

HORARIO MATUTINO DE LAS 
DEPENDENCIAS OFICIALES 
DE BUENOS AIRES 

Las Direcciones del Transporte (Trán¬ 
sito) y Rentas, así como también las 
oficinas de valuaciones de la Provincia 
de Buenos Aires, atienden con el hora¬ 
rio de lunes a viernes de 7,30 a 12,30 
horas, desde el 2 de noviembre has¬ 
ta el 15 de marzo próximo. 


Con motivo de haberse reglamentado el 
decreto-ley 6582/58, que crea el Re¬ 
gistro de Propiedad del Automotor y su 
correspondiente título, el Automóvil Club 
recomienda tener en cuenta los siguien¬ 
tes puntos: 

1. Los propietarios de los distintos ve¬ 
hículos automotores deberán figurar co¬ 
mo titulares en el recibo patente de los 
mismos. (Art. 47?, inc. a). 

2. Si el automotor es importado y es¬ 
tá comprendido en los modelos del año 
1948 a la fecha, el titular debe poseer la 
documentación de aduana. (Certificado de 
Circulación, Decreto N9 2235.) 

3. Si el vehículo, por cualquier moti¬ 
vo, ha sufrido un cambio de motor, di¬ 
cho cambio debe figurar ya en el recibo 
patente, comprobándose así que el ti tu¬ 
nes en vigor para los cambios de motor. 

4. El vehículo debe estar patentado de 


acuerdo con el domicilio del plopietario, es 
decir, donde vive actualmente y donde 
guarda el automotor. 

Los titulares de los distintos vehículos 
automotores que tienen en regla los mis¬ 
mos y comprendidos en los cuatro pun¬ 
tos mencionados, estarán en condiciones 
de abreviar las gestiones para inscribir¬ 
se en el Registro de Propiedad. En caso de 
no ser así, los interesados deben prepa¬ 
rar la documentación que a continuación 
se detalla: 

a) La factura de compra firmada por 
el titular del vehículo, certificada por es¬ 
cribano público. En los casos en que el 
automotor no haya sido adquirido al ti¬ 
tular, la factura debe constar, para ma¬ 
yor seguridad del nuevo propietario, con 
la certificación del referido profesional. 

b) Si el automotor adquirido es ¡m-. 
portado y está comprendido en los mo- 


TEMPORADA DE TURISMO AL 


C ON motivo de la próxima temporada de turismo al 
Uruguay, y a fin de facilitar los informes que requieran 
los señores asociados, se transcriben a continuación las 
indicaciones necesarias para llevar su automóvil a esa 
república vecina: 

El asociado que desee viajar al Uruguay (vía Colonia) 
república vecina. 

tina de Navegación Fluvial, sección Autos de Turismo, Corrien¬ 
tes 389, planta baja, de 8 a 17 horas, de lunes a viernes, y sá¬ 
bados de 8 a 12 horas, a los efectos de reservar la bodega para 
su coche, pudiendo asegurar en esa oportunidad la fecha para 
el viaje de retorno. Al hacer la reserva, abonará la suma de 
m$n. 300 —cantidad ésta que será deducida del flete que co¬ 
rresponda en cada caso. Cuando deba suspender o postergar su 
salida, deberá dar aviso con seis dias de antelación, pues pasa¬ 
do dicho plazo, la F. A. F. no se responsabiliza por los 
inconvenientes que puedan surgir para obtener una nueva fecha 
de salida, perdiendo todo derecho al depósito de m?n. 300 deja¬ 
dos como seña. Cuando se trate de socios domiciliados en el 
interior del país, donde la F. A. N. F. no cuente con agentes o 
repreáentantes, los interesados deberán dirigirse —a los efectos 
de la reserva de bodega para el coche— directamente por car¬ 
ta a la Flota Argentina de Navegación Fluvial, Corrientes 389, 
Capital Federal, quedando exceputuados de enviar el importe 
de m$n. 300 como seña para la reserva. 

Importe de fletes y gastos para transportes de autos 

La Flota Argentina de Navegación Fluvial percibirá, junta¬ 
mente con el importe del flete, la suma total de transporte del 
coche, es decir, incluidos todos los gastos por derechos de Puer¬ 
to, tanto de Buenos Aires como de Colonia (Uruguay), derechos 
por servicios del Automóvil Club de Uruguay, peones, etc. De 
esta manera, el importe total que deberá abonarse por el trans¬ 
porte del vehiculo de Buenos Aires a Colonia, en los vapores 
“Ciudad de Colonia" y “Guarany”, será, de acuerdo con el peso 
del vehículo, el siguiente: 

92.PARARRISAS 


Kilos «da 

y vuelta 

Hasta 600 . 2.619.— 

De 501 hasta 1.000 . 2.886 — 

De 1.001 hasta 1.600 . 3.151,60 

De 1.601 hasta 2.000 . 3.418.— 

De 2.001 hasta 2.500 . 3.684.— 


(Estos precios estjn sujetos a modificación, sin previo aviso). 

Documentación internacional para el automóvil 

El Automóvil Club Argentino otorga a todos sus asociados 
que la soliciten, la “Libreta de pasos por aduana", documento 
éste que permite la exportación temporaria del automóvil y la 
importación temporaria en la R. O. del Uruguay en su condi¬ 
ción de turista; el certificado isternacional para automóviles, 
para la libre circulación dentro del territorio del Uruguay y el 
permiso internacional para conducir, documento que permite ma¬ 
nejar su automóvil. Estos documentos se otorgan a los siguien¬ 
tes vihículos: coche, voiturette, camioneta rural, motos y moto- 
netas con sidecar o sin él, incluyéndose las “pick-up" con patente de 
carga con una tara máxima de 2.000 kilos. Los vehículos de 
servicio público (taxis, colectivos y micros), así como también 
los vehículos considerados de carga mayor, aunque pertenezcan 
a socios de A. C. A., no podrán percibir los referidos docu¬ 
mentos internacionales para la exportación temporaria del país, 
debiendo en cada caso los interesados recurrir ante la Adua¬ 
na por la cual piensan salir del país, a los efectos de realizar 
los trámites correspondientes. 

Comprobantes que deberán presentarse para 
obtener la documentación Internacional 

Una solicitud en formulario N9 475, debidamente llenado en 
todas sus partes; carnet de socio con sus cuotas al día; registro 
de conductor argentino, habilitado; recibo de patente, y cuando 
se trate de la Provincia de Buenos Aires, la declaración jurada; 
cédula de identidad o libreta de enrolamiento; una fotografía de 
de frente, fondo blanco de 4 x 4, tipo carnet. 
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del automotor 


délos del año 1948 a la fecha, el ^ nuevo 
propietario deberá poseer el certificado 
de circulación de la Aduana (Decreto 
NP 2235). En caso contrario, deberá ges¬ 
tionarlo ante la Dirección de Aduanas 
(Sección Automotores), calle Azopardo 
350, piso primero. # . 

c) Considerando que algunos propieta¬ 
rios de los vehículos automotores no fi¬ 
guran como titulares y que pueden tener 
pendientes prendas, deudas o graváme¬ 
nes, recomiéndase a los mismos gestio¬ 
nar, ante el Registro Prendario de la Na¬ 
ción, un certificado de Libre Prenda, así 
como también ante la Municipalidad don¬ 
de se halle patentado el automotor, un 
certificado de Libre Deuda. 

d) Aquellos propietarios que a la fe¬ 
cha y por cualquier motivo, se hayan vis¬ 
to obligados a cambiar el motor del ve¬ 
hículo, y si dicho cambio no figura en la 


documentación del auto —documento mu¬ 
nicipal—, es decir, que no formalizó el 
mismo ante la autoridad competente, de¬ 
berá poseer el recibo de compra con la 
firma certificada por escribano público, 
y si el mismo es importado y compren¬ 
dido en los modelos de 1948 a la fecha, 
tener también el certificado de Aduana, 
comprobante de la introducción al país. 

Recomiéndase muy especialmente, a fin 
de evitar inconvenientes en lainscripción 
del automotor en el Registro de Propie¬ 
dad, que realicen su transferencia, que 
todos aquellos que no la tengan forma¬ 
lizad» y tengan en su poder toda la docu¬ 
mentación que se menciona en el presen¬ 
te informe, ya que de acuerdo con la ley 
y su reglamentación, los propietarios de 
automotores tendrán inconvenientes en 
circular con los mismos en todo el terri¬ 
torio de nuestro país. 


ESTADO DE US RUTAS NACIONALES 

Diariamente, la Oficina de Prensa del 
A. C. A. edita un boletín en el cual se 
describe el estado de las rutas camine¬ 
ras, comunicándose las obras y refec¬ 
ciones que se realizan en las mismas y 
agregándose los datos sobre el tiempo 
y el pronóstico para los días siguientes. 

Este boletín se irradia todos los días 
por las siguientes emisoras: 

L S 5, Radio Rivadavia: Audición 
“Una vaz enel camino”, Radiorrotativos 
del Aire de 0 a 6 horas. 

L S 5, Radio Excelsior: Boletín Infor¬ 
mativo de las 13 horas y boletines que 
irradian después de las 21 horas. 

L S 6, Radio Mitre: en los boletines 
informativos que se transmiten después 
de las 22 horas y hasta las 5. 

Asimismo, todos los días, menos sába¬ 
dos y domingos, en el Noticiero de las 
23 horas del Canal 9 TV, se procede a la 
lectura de una breve síntesis del boletín 
del A. C. A. consignando, de preferencia, 
aquellos caminos que se encuentran en 
mal condiciones. 


URUGUAY 


Si el recibo de patente del vehículo no está a nombre del so¬ 
cio que solicita la documentación, deberá presentar una autori¬ 
zación del titular o titulares, certificando la firma del autori¬ 
zante una institución bancaria, escribano público, juez de paz 
o comisario, de policía. 

Costo de la documentación que otorga el A. C. A. 

Libreta de pasos por aduana, $ 200; certificado internacional 
para automóviles, \ 10; permiso internacional para conducir, 
$ 10; chapa distintivo (R. A.) República Argentina, $ 6; dere¬ 
chos por servicios, $ 100; régimen aduanero, de acuerdo con el 
valor^ del vehículo, según tablas de aforos; despacho de Aduana, 
trámites realizados por personal del A. C. A. por embarque y des* 
embarque en Buenos Aires, $ 350; caución de la libreta de pasos 
por aduana, $ 500. A su llegada al puerto de Buenos Aires, el 
empleado del A. C. A. que le tramitará la entrega del vehículo, 
retendrá la libreta de pasos por aduana, la que quedará en po¬ 
der del A. C. A. hasta que el asociado nos la solicite para efec¬ 
tuar un nuevo viaje o bien para su cancelación, reintegrándosele 
el importe correspondiente a la caución. Esta documentación 
tiene validez de 360 días, a contar de la fecha de su emisión, 
pudiendo el interesado realizar todos los viajes que desee den¬ 
tro del mencionado período, para lo que deberá abonar la suma 
de $ 350, en concepto de despacho de aduana en el puerto de 
Buenos Aires. 

Dependencias del A. C. A. que emiten este 

documento: 

Sede Central: Avenida del Lib. Gral, San Martín NP 1850, 
Buenos Aires, T. E. 80 - 5325. Filial Córdoba: Avda. Gral Paz 
y Humberto I<\ Córdoba, T. E. 4636 y 4713. Filial Mendoza: Avda. 
San Martín Amigorena, Mendoza, T. E. 14920. Filial Rosario: 
Boul. Oroño y 3 de Febrero, Rosario, T. E. 41278/9. Filial San 
Juan: 9 de Julio y Gral. Acha, San Juan, T. E. 3781. Filial Para¬ 
ná: Laprida y Buenos Aires, Paraná, T. E. 11522 y 11319. Fi¬ 
lial Santa Fe: Rivadavia y Suipacha, Santa Fe, T. E. 16236. Fi¬ 
lial Mar del Plata: Boul. Santa Fe y Boul. Colón, Mar del Pla¬ 
ta, T. E. 2-0031/2/3. 


Documentos personales que se requieren para 
viajar a la R. O. del Uruguay 

PASAJERO: Argentino o extranjero residente en la R. Ar¬ 
gentina, cualquiera fuera su edad, de un año en adelante: cédu¬ 
la de identidad, o libreta de enrolamiento, o libreta civica, pa¬ 
saporte válido. 

MENORES: Hasta 21 años de edad que viajen en compañía 
de sus padres, éstos deberán presentar, además, la libreta de 
casamiento. En caso de no estar anotado en la misma, presentar 
certificado de nacimiento. Viajando en compañía de la madre, 
además de los documentos arriba mencionados, presentar per¬ 
miso otorgado por el padre ante escribano público por el cual 
se autoriza el viaje del menor. Viajando solos, los menores debe¬ 
rán presentar: a) cédula de identidad o libreta de enrolamiento 
o libreta cívica; b) permiso del padre ante escribano público y 
c) autorización del consulado uruguayo (avda. Corrientes NP 
545, 6P piso). Los menores que tengan 21 años cumplidos, que¬ 
dan exceptuados del permiso del consulado uruguayo. 

CERTIFICADO DE VACUNA ANTIVARIOLICA: Es indis¬ 
pensable su presentación para retirar el pasaje. Este certificado 
debe ser otorgado por dependencias del Ministerio de Salud Pú¬ 
blica. Si el pasajero viaja por vía aérea, el certificado deberá 
ser el internacional que se otorga en Paseo Colón NP 337, Ca¬ 
pital Federal 

El costo del flete por transporte del vehículo, será anun¬ 
ciado oportunamente por la Flota Argentina de Navegación Flu¬ 
vial. A partir del 2 de noviembre y hasta el 28 de febrero de 
1961, la Oficina de Turismo Internacionl atenderá al público 
en el nuevo horario de 8 a 18.30 horas, de lunes a viernes. 


Canje de Chapas y Patentes 

Las chapas patentes de tercera y sexta categoría cuyo canje 
no haya sido realizado aún por los interesados p deberán hacer 
este trámite en la calle Zavaleta 858 , dentro del hora') 10 
de lunes a vienes , de 12 a 16 horas , en las mismas condicio¬ 
nes que 8 venían haciendo en el subsuelo de nuestra sede cen¬ 
tral, por parte de la Dirección de Rentas de la Municipalidad 
de la Ciudad de Buenos Aires. 
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MEJORANDO 


por JORGE PARODI 


Aquf »e vo abierta la puerto trasera 
del modelo Camena. Una vex 
alzada, lo puerta queda trabada 
automática mente por el mecanismo 
colocado a un costado. 


da a prueba de 

> con perfiles de chapa, soldados en una 

forzados con perfiles 

ara sostén del tapizado. Las puertas son agran¬ 
arte de la carrocería del jeep. 

con cerradura ti- 
laterales son desli- 
como las Estancieras, 
inastillables, lo 


Esta carrocería es totalmente metálica, m 
vuelcos, techo reforzado con perfiles de cha 
sola unidad. Los costados también están re 
que son utilizados i 
dadas, para lo cual se recorta 
Tiene ventanillas con levantavidrios, picaportes 
po "yaljp” y traba de seguridad, las ventanas 
zantes, construidas en los .mismos panales, 

Los cristales curvos de las esquinas traseras son 
mismo que los de las ventanillas. Tiene una puerta postenor que 
se bate hacia arriba permitiendo un fácil acceso. 

Para. su construcción se utiliza chapa doble decapada 1N • Ib, 
pintada con una base anticorrosiva y en colores combinados a 
pedido. Su interior es totalmente tapizado en telas vinílicas y 

posee un artefacto para luz interior. 

Como detalles complementarios tiene un rebaje para la rueda 

de auxilio interior, parapiedras delantero, tapajuntas en el P aru ' 
mn mnfpriíil ímne.rmeable para evitar la entrada de 
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COMPREG 


Lu construcción de esta carrocería es mixta, va que sus laterales 
están fabricadas en chapa doble decapada N'- IB y el techo en plás¬ 
tico reforzado (resina poliester con fibra de vidrio), material de gran 
resistencia al impacto; químicamente inerte, es decir, inoxidable e 

imputrecible y gran aislante térmico. 

Las puertas se abren hacia atrás y pueden rebatirse contra el 
costado de la carrocería, donde una traba la asegura (especial para 
verano); las ventanillas son del tipo deslizante, de cristales de segu¬ 
ridad montadas en marcos de aluminio duro pulido. Los picaportes 
son con cerradura tipo "yale” y trabas de seguridad. iLa puerta tra¬ 
sera es enteriza y se abre hacia arriba, donde queda enganchada con 
un retén automático. 

Todas las partes fijas o móviles están selladas con goma dura, su 
interior está tapizado con telas de vinilo, material que también re¬ 
cubre el techo; las partes metálicas están pintadas a la piroxilina pre¬ 
via base antióxida. Pesa 125 kilos y su precio es de $ 30.000.-; la 
versión cabina para la pick-up $ 20.000.-. 

Los fabricantes son Néstor y Raúl Escudero S. R. L., con oficinas 
en la Av. Belgrano 485, 4^ piso. T. E. 30-4131 y 34-7666, Capital. 

MANCAR 



Modelo con cristales de doble curvatura, fen tu parte trasera, en tor¬ 
mo de ampollas y montadas con perfiles de goma. Un diseño de Man¬ 
car, muy bien logrado y de buena terminación. Totalmente tapizado 

en plástico. 


Totalmente construida en chapa doble decapada N" 18 y soldada 
a la unidad de origen en forma definitiva; techo bombé de una sola 
piezp con una saliente en la parte delantera a modo de visera; las 
puertas son agrandadas con ventanas amplias y cristales accionados 
poi» levantavidrios, picaportes con llaves tipo “yale’', v trabas de se¬ 
guridad. 

Las ventanas traseras son del tipo deslizante montadas en alumi 
nio duro pulido; todos los vidrios son inastillables. 

Previo tratamiento antioxidante en su parte- exterior e interior, es 
pintada con lacas a la piroxilina, con combinaciones a pedido; ter¬ 
minación con vaguetas ae aluminio y gotera del mismo material; su 
interior está tapizado con telas plásjjcas. 

Existen dos versiones para el J 3 U. B., uno, con puerta trasera, 
y el otro, totalmente cerrado en su parte posterior. El primero de 
estos dos tipos obliga a reformar la unidad de origen, pues la puerta 
es de una sola hoja y se bate hacia el costado izquierdo; este detalle 
lo hace muy oómodo para su acceso. 

Posee “píafonier” de luz interior y protector metálico en la articu¬ 
lación inferior del parabrisas volcable. 

Pesa alrededor de los 200 a 210 kilos, el precio del modelo para el 
jeep es de $ 48.000.- en los dos tipos (con puerta trasera o sin ella); 
el Rural Especial para la pick-up $ 66.000.-; Rural con puerta tra¬ 
sera $ 64.000.-; Cabina Coupé Especial $ 55.000.-; Furgón 
$ 58.000.-; Cabina para pick-up $ 30.000.-. 

La administración y fábrica Mancar S. R. L. están ubicadas en 
la calle Máximo Paz 978, Lanús Oeste 


v 



Las fábricas ofrecan también modelos para furgones de reparto, 
ampliando el campo de aplicación del yo versátil jeep. Las cabi¬ 
nas son construidas para ser montadas sobre lo pick-up. 


RUD AL 


El detalle) que la destaca es su amplitud de visión: todo el ven¬ 
tanal es de cristal inastillable; los vidros de las puertas actúan a cre¬ 
mallera y los posteriores son deslizantes, montados en marcos metá¬ 
licos cromados. Las puertas son agrandadas, con picaportes con ce¬ 
rraduras tipo “yale” y trabas de seguridad. 

Construida en chapa doble decapada N'* 18 con estructura de 
perfiles de la misma chapa N v 16 totalmente soldada y fijada a la 
unidad de origen, también ton soldaduras. Pintada s» la piroxilina 
con base antióxida. Parabrisas de diseño propio, vaguetas cromadas 
y asiento trasero para tres personas. Como accesorios, tres paragolpes 
cromados con uñas, tazas de ruedas cromadas. Su interior está tapi¬ 
zado en vinilo. 

Pesa 102 kilos y su precio es de $ 54.000.- el modelo Standard 
y $ 60.000.- el De Lujo; la Rural para el pick-up Vale $ 70.000.••, la 
cabina para pick-up $ 40.000.- y $ 45.000.-. Sus fabricantes, Rudal 

S. R. L., tienen domicilio en la calle Edison 1039, de Martínez. 

T. E. 729-1345. 



S A B U 

Construida en chapa doble decapada N'-’ 18. Techo bombé con 
costillas moldeadas y soldadas, gotera realizada en el mismo techo. 


De lineas muy acordes con las del jeep, esto cabina fabricado por 
Sabú tiene, entre otros detolles, las puertos agrandadas y con las 
ventanillas accionados o levantovidrios. 








, perfiles de chapa. Las puertas son 
enteriza de una sola hoja que abre de eos- 
de cristales inastillables del tipo 
de aluminio pulido; en las es- 
irvos que aumentan la visibilidad. 

traba de seguridad, 


Los laterales están reforzados con 
agrandadas y la trasera es <_ 
tado. Las ventanillas laterales son 
deslizable, montadas en corredera 
quinas .posteriores hay dos vidrios c 

Las cerraduras son del tipo “yale” con llave y .. 

las juntas del parabrisas están selladas para evitar filtraciones; rebaje 
en el pasarruedas interno para la colocación de la rueda de auxilio. 

Después dé un tratamiento antióxido, la parte metálica es pinta¬ 
da a la piroxilina; su interior está tapizado con telas plásticas con 
juntas de metal cromados, y para su iluminación hay un plalonier 

con llave en el tablero. . , 

Pesa alrededor de 200 kilos. El modelo Baby Rural ,vale 

$ 39.500.-; el tipo Rural $ 47.800.- con asiento trasero;* cabl ' 
na $ 29.850.-; el Chacarero con asiento trasero $ 46.300.-. 

La administración de Sabú está en Independencia 1745 Capí- | 1 
fol T P 3R- 1864 v 37-4082. Fábrica en Av. Mitre 5471, Ave- «1 


El cristal envolvente trasero otorga gran visibilidad a este mo¬ 
delo de carrocería. Construida con chapa doble decapada N- 18; 
pintada con laca a. la piroxilina, después del tratamiento antioxi- 
dante y tapizada con telas plásticas. Tiene las puertas agranda- 
das' con vidrios accionados por cremalleras; las ventanillas latera- 
les son corredizas, montadas en perfiles de, aluminio pulido. 

Los picaportes 'tienen cerraduras con llaves y trabas de segu¬ 
ridad; la rueda de auxilio va montada en la parte exterior y pos- 

tCr pesa alrededor de 170 kilos y su precio es de $ 38.000.-; la 
carrocería para la pick-up cuesta $ 45.000.-; la cabina para la 


Otro modelo de Facmo. Su amplio ventonilla trasera permite una 
mejor visión. Este detalle, aporte de su funcionalidad, agrego un to¬ 
que moderno a su línea. Totalmente construida en metal y tapizada 

en plástico. 


Una creación de Facmc, en un tipo muy práctico para c.ente de can 
po. Tiene asientos para cuatro personas y en la parte de atrás i 
espacio para carga. Esta carrocería va montada sobre la pick-up 
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pick-up $ 25.000.-; la media rural $ 40,000.-. 

La fábrica está ubicada en Andrade 544, Laniis Oeste. 


Yl CAR 


Todas sus partes fundamentales están construidas en chapa 
doble decapada N ( ‘ 18, reforzada con perfiles metálicos soldados. 
Trae las puertas con levantavidrios y ventiletes; las ventanillas 
laterales traseras son deslizantes v están montadas en aluminio; 
todos los cristales son de seguridad. 

Totalmente pintada a la piroxilina y con base antióxida; su in¬ 
terior está tapizado con telas de vinilo. Los picaportes tienen ce¬ 
rraduras tipo “yale” y traba de seguridad. Para la iluminación 
interior trae un artefacto de luz. 

Pesa alrededor de 190 kilos y sus precios de venta al público 
no nos fue posible obtenerlos al cierre de este número. La fábrica 
Yicar se encuentra en la localidad de Quilines, en la calle Hipó- 
1 lito Yrigoyen 126. 

Con los modelos que hemos descripto se. puede tener un amplio 
panorama de esta modalidad industrial dedicada i aumentar el 
confort y la capacidad utilitaria del aventurero jeep, nacido para 
la guerra y tan servicial en la paz. + 


tu* 


Pora transformar un jeep chasis largo en una chatita, todas fas 
fábricas ofrecen un modelo especial para ese fin. Este, de Mancar, 
tiene respaldo reforzado para soportar cargas móviles y va solda¬ 
do a la unidad. 


i 

El moderno diseño de esta cabina da al jeep un nuevo carácter. To¬ 
da su vidriera es de cristal inastillable. Liviana, con puertas amplias 
y su asiento trasero agrandado paro admitir tres personas. Es el 

modelo Rudal. 


CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LAS CARROCERIAS ARGENTINAS PARA JEEPS 


MARCA 


CAMENA 

CAMENA 

CAMENA 

CAMENA 

CAMENA 

COMPREG 


MANCAR 

MANCAR 

MANCAR 

MANCAR 

MANCAR 

MANCAR 

RUDAL 

RUDAL 

RUDAL 

RUDAL 

SABU 

SABU 

SABU 

SABU 

FACMA 1 

FACMA 

FACMA 

FACMA 

VICAR 

YICAR 

yiCAR 


MODELO 


Baby Rural 

Rural 

Chacarero 

Cabina 

Furgón 

Cabina 


COMPREG Cabina 


Baby Rural 
Baby Rural 
Rural 

Cabina Dual 
Cabina 
Furgón 
Baby Rural 
Baby Rural 
Rural 
Cabina 
Baby Rural 
Rural 

Cabina Dual 
Cabina 
Baby Rural 
Rural 

Rural Dual 
Cabina 
Baby Rural 
Rural 
Cabina 


MATERIAL 


Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 

Plástico reforzado y 
chapa metálica 

Plástico reforzado y 
chapa metálica 
Chapa metálica 

Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metílica 
Chapa metílica 
Chapa metílica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 
Chapa metálica 


PESO 


S10 kilos 
300 kilos 
200 kilos 
90 kilos 
300 kilos 

125 kilos 

70 kilos 
200 kilos 
200 kilos 
310 kilos 
210 kilos 
110 kilos 
300 kilos 
102 kilos 
102 kilos 
200 kilos 
70 kilos 
200 kilos 
310 kilos 
200 kilos 
110 kilos 
170 kilos 
280 kilos 
180 kilos 
70 kilos 
190 kilos 
280 kilos 
90 kilos 


ANCLAJE 


Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 


Abulonada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 

Soldada 


PRECIO 


S 37*500 
$ 45.000 
$ 38.000 
% 28.000 
$ 45.000 


Abulonada S 30.000 


$ 20.000 
$ 48.000 
$ 48.000 
S 66.000 
$ 55.000 
$ 30.000 
$ 58.000 
$ 54.000 
S 60.000 
S 70.000 
$ 45.000 
$ 39 500 
I 47 800 
$ 47 800 
S 29.850 
$ 38.000 
$ 45 000 
S 40.000 
$ 25.000 


OBSERVACIONES 


Para modelos J 3 UB 
Para modelo pick-up 
Para modelos pikck-up 
Para modelo pick-up 
Para modelo pick-up 

Para modelo J 3 UB 

Para modelo pick-up 

Para modelo J 3 UB 

Para mod. J 3 U 8 con puerta tras. 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 

Standard para mod. J 3 UB 

De lujo para mod. J 3 UB 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 

Para modelo J 3 UB 

Para modelos pick-up 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 

Para modelo J 3 UB 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 

Para modelo J 3 UB 

Para modelo pick-up 

Para modelo pick-up 
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Regálele a ella, S\J ,ibro 
para todo el año 


7*1 CORREO 
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SUSCRIPCIONES 

Frente a la gran cantidad de pedidos de sus¬ 
cripción que nos han hecho llegar los lectores, 
apenas aparecido el NQ 1 de PARABRISAS, he¬ 
mos resuelto atender esas solicitudes. 

Las suscripciones a PARABRISAS tendrán los 
siguientes precios: 

Suscriptores en la República Argentina: 

$ 160.— por 12 números. 

Suscriptores en el exterior: 

U$S. 3.— por 12 números. 

Las suscripciones deben solicitarse por carta 
a R. Y. E. L. A., Piedras 113, Capital Federal, 
República Argentina, adjuntando cheque o giro 
postal a nombre de Editorial Abril o PARABRI¬ 
SAS. . 

La Dirección. 


AGRADECIMIENTO „ y , 

La dirección de PARABRISAS ha estado recibiendo 
en estos días un sinnúmero de cartas de personas, ins¬ 
tituciones y empresas, con cálidos elogios para nuestra 
publicación. 

No pudiendo materialmente agradecer en forma par¬ 
ticular tantas expresiones de estimación y buena vo¬ 
luntad, queremos hacerlo a través de estas líneas, re¬ 
tribuyendo los saludos recibidos, que nos comprometen 
al máximo esfuerzo para lograr que nuestra revista 
siga siendo, como ha sido calificada a trávés de su pre¬ 
sentación, el mejor vehículo posible para las inquietu¬ 
des y aspiraciones de los automovilistas, en todos sus 
múltiples y positivos aspectos. 


Brinda consejos sobre los más diversos te¬ 
mas: salud y alimentación de los niños, 
decoración y dietética, gimnasia y ve¬ 
raneo, fiestas y belleza. 

En él, ella podrá anotar, día a día, todo 
lo que desea recordar: gastos y aniver¬ 
sarios, direcciones y dietas. 

En él, ella encontrará su menú cotidiano 
a través de 385 recetas y 730 menús. 


EN EL PROXIMO NUMEROi 


1961. La nueva linea del automóvil. 
Aquí está el DKW Auto Unión. 

¿Son caros los automóviles argentinos? 
El problema de la nafta especial. 

Cómo se maneja de noche. 


y una sugestión de PfiRñBRISfiS 

PARA UN MAGNIFICO VIAJE A 
LOS PAISAJES ARGENTINOS 


Trae 512 páginas. Lo vende su cani¬ 
llita y las principales librerías / y cues¬ 
to $ 100.— el ejemplar, con su estuche 


GRfln mfiPfi D€SPL€GABL€ 


Y una vivido descripción turística de las rutas 9-12 y 14 
BUENOS AIRES - CONCORDIA - FEDERACION 
(Costeando el río Uruguay) 
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SE IMPUSO 
ENTRE LOS MEJORES! 

IV GRAN PREMIO INTERNACIONAL 

Standard "Supermóvil YPF 1960" 

(Categoría 601 a 1150 c. c.) 

CLASIFICACION GENERAL 





























Til publicidad 





SUIXT1L ha preparado para esta tem¬ 
porada, creaciones verdaderamente sen¬ 
sacionales, para que usted, al vestirlas, 
experimente gratas sensaciones. 

Las prendas ya realizadas, de acuerdo 
con su altura, su contextura y su talle, 
le esperan en flARÓ. Reúnase con ellas 
y usted se sentirá más juvenil, más con¬ 
quistador, más contento. 


Jh- 


TRANSPONGA EL UMBRAL DE 


// 



irsas 

* ABIERTO HASTA LAS 24 HORAS 


CREDITOS 10 MENSUALIDADES 


Ambos, sacos sport, pantalones sport, 
camperas y camisas, en finísimas telas, 
gustos exclusivos y corte SUIXIIL. 
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lAROUlAGE (CORDOBA) - PUNTA ALTA * VALENTIN AISINA (BUENOS AIRES) 
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